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1. Aufgabe

Die Gemeinde Hohenbrunn liegt im siidéstlichen Landkreis Miinchen im Einzugsbe-
reich der Landeshauptstadt Miinchen sowie der GroRgemeinde Ottobrunn. Im Orts-
teil Hohenbrunn-Dorf treten daher erhebliche Verkehrsbelastungen mit hohen
Durchgangsverkehrsanteilen im Zuge der B 471 sowie der Kreisstralte M 24 auf.

Im Zuge der Erstellung eines neuen Flachennutzungsplanes beauftragte die Ge-
meinde den Gutachter mit der Erstellung einer Verkehrsuntersuchung, die neben der
Erfassung des bestehenden Verkehrsablaufes Aussagen Uber die kiinftige Ver-
kehrsbelastung liefern soll. Dabei ist die im Fidchennutzungsplan vorgesehene er-
hebliche Erweiterung der Wohngebiete am jetzigen Ortsrand und westlich der Bahn-
linie zu beriicksichtigen.

Grundlage der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist eine aktuelle Bestandsauf-
nahme der Verkehrsverhéltnisse in Hohenbrunn, die in Form von Verkehrszdhlun-
gen und Verkehrsbefragungen unter dankenswerter Mitarbeit von Einwohnern Ho-
henbrunns im Mai 1996 durchgefiihrt wurde. '



2. Verkehrsanalyse
2.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfalt die Gemeinde Hohenbrunn einschlieBlich den
Ortsteilen Riemerling und Luitpoldsiedlung. Die Einwohnerzahl liegt derzeit bei rd.
6.700 Einwohner, davon wohnen ca. 72 % im Ortsteil Riemerling, 18 % in Hohen-
brunn-Dorf und 10 % in den Ortsteilen Luitpoldsiedlung und Siedlung am Grasbrun-
ner Weg. Die Gemeindegrenze zwischen Hohenbrunn-Riemerling und Ottobrunn
verlduft im Norden entlang der OttostraRe und im Westen entlang der Rosenheimer
LandstraRe (siehe Ubersicht, Plan 1).

Fir die Auswertung der Verkehrsbefragungen wurde das Gemeindegebiet von Ho-
henbrunn in insgesamt 10 Verkehrszellen eingeteilt (Hohenbrunn-Dorf 5 Zellen,
Riemerling 3 Zellen, Luitpoldsiedlung und Gewerbegebiet Wachterhof je 1 Zelle).
Die Nachbargemeinde Ottobrunn wurde in 9 Verkehrszellen eingeteilt, die Stadt
Miinchen und der AuRenraum wurden analog dem Verkehrsmodell GroZraum Miin-
chen verschliisselt (Schliisselverzeichnis siehe Anlage 1). |

2.2 Verkehrserhebungen

Zur Feststellung der Belastungssituation im Untersuchungsgebiet wurden im Mai
1996 folgende Erhebungen durchgefuhrt:

a) Knotenpunktszdhlungen

An 13 Kreuzungen und Einmiindungen im Gemeindegebiet Hohenbrunn wurden die
Verkehrsstréme getrennt nach Fahrtrichtungen und Verkehrsmitteln erfal3t:

Zahltag: Mittwoch, 22. Mai 1996 von 6.00 - 10.00 Uhr
und 14.30 - 18.30 Uhr

Die Zahlergebnisse wurden auf Kfz/24 Stunden hochgerechnet. Die Hochrechnung
der 8-Stunden-Knotenpunktszdhlung auf den 24-Stunden-Verkehr erfolgte abhangig



vom Strafentyp mit Faktoren von 1,65 - 1,85 im Personenverkehr und 1,70 - 1,90 im
Giiterverkehr (Erfahrungswerte fur Werktagszahlung; fur Hauptverkehrsstraflien sind
héhere Faktoren anzusetzen als fiir Wohn- und ErschlieRungsstralen, da die Spit-
zenstundenbelastungen durch den Berufsverkehr auf den Hauptverkehrsstralien
prozentual geringer ausgeprégt sind).

Zusitzlich lag eine Verkehrszéhlung der Universitit der Bundeswehr, Minchen, im
Bereich Bahnhofsplatz Ottobrunn (OttostraBeIMozartstraBe/K.-Stieler-StraBe) vom
November 1995 vor. Die Ergebnisse wurden in die Verkehrsuntersuchung integriert.

b) Kordonbefragung

An 7 Querschnitten im Untersuchungsgebiet wurde der Verkehr in Fahrtrichtung Ho-
henbrunn polizeilich angehalten und nach Herkunft und Fahriziel befragt. In Tabelle
1 sind Angaben lber die Lage der Befragungsstellen, die Verkehrsbelastung und
den Anteil der befragten Kfz enthalten. Die Befragungsstellen B1 - B5 und B7 (siehe
Plan 1) bilden einen geschlossenen Kordon um Hohenbrunn-Dorf. Zusétzlich wurde
der Verkehr auf der LuitpoldstraRe in Héhe Bahnunterfihrung erfa3t (Befragungs-
stelle B6).

Befragung am Dienstag, den 21. Mai 1996 von 6.00 - 10.00 Uhr
und 14.30 - 18.30 Uhr

b Lol L | Kizi24std. .| davon befragt
Nr. | Lage der Befragungsstelle .= o in Befragungs- | 6.00-10.00 Uhr
B e | orichtung | u. 14.30-18.30 Uhr
B1 | B 471, Putzbrunner Strafe in Hihe Sportplatz 3.640 1.860 = 51%
B2 |-, Notinger Weg in Hohe Friedhof 2.160 1.024 = 47%
B3 |-, Hohenbrunner StraBe ndrdlich B 471 1.180 578 = 49%

.| Ba |B 471, Taufkirchner Strake, westlich Hohenbrunner StraBe 3.410 1625 = 48%
B5 | M 24, Siegertsbrunner StraRe, nirdlich Gewerbegebiet 3.540 1816 = 61 %
B6 | M 11, LuitpoldstraRe, dstiich Bahnunterfiihrung 1.150 582 = 51%
B7 |-, Hahenkirchener StraRe ndrdlich Luitpoldsiedlung 920 495 = 54 %

Summe \ 16000 7.979 - 50%

Tab. 1 : Lage der Befragungsstellen und Anteil der befragten Kfz



Insgesamt wurden knapp 8.000 Kfz (davon 538 Lkw und Busse) nach Herkunft und
Fahriziel befragt, das sind im Mittel 50 % des 24-Stunden-Verkehrs in Befragungs-
richtung. Der hohe Erfassungsgrad ermdglicht fundierte Aussagen zur Herkunft-Ziel-
Verteilung und die Erstellung einer Analyse-Verkehrsmatrix.

Die Befragungsergebnisse wurden auf den 24-Stunden-Verkehr hochgerechnet; die
Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren basiert auf den Ergebnissen der Knoten-
punktszdhlungen.

2.3 Verkehrsbelastung und Durchgangsverkehr am Ortsrand

Am Zihitag (22. Mai 1996) sind ber die Zahlstellen am Ortsrand von Hohenbrunn-
Dorf folgende Verkehrsmengen ein- und ausgefahren (Summe beider Fahrtrichtun-
gen, der Durchgangsverkehr wird sowohl beim Einfahren als auch beim Ausfahren
gezahlt): )

27.860 Kfz/24 Stunden
davon 6 % Schwerverkehr

Einzelheiten tiber die Belastung der StraBen sowie die Aufteilung auf die einzelnen
Verkehrsmittel sind in Tabelle 2 und Anlage 2 enthalten. '

Zahlstelle : e Leichtverkehr thwgmérkéﬁr*; Gesamtverkehr
o e Pkw,Krad,Moped  Bus, Lkw, Lz Kfz{ZdStd
B 471, Putzbrunner Stralte 6.500 540 = 8% 7.040
-, Notinger Weg 4,239 101 = 2% 4.340
B 471, Taufkirchner StraRe (Bahnunterfiihrung) 7.365 455 = 6% 7.820
-, Kirchstackacher Strale (Bahniibergang) 1.748 42 = 2% 1.790
M 24, Siegertsbrunner Strale 6.274 96 = 9% 6.870
Summe Hohenbrunn-Dorf 26.126 1734 = 6% | 27.860

Tab.2:  Querschnittsbelastung am Ortsrand von Hohenbrunn-Dorf in Kfz/24 Std.
(Summe beider Fahrtrichtungen) mit Anteil des Schwerverkehrs am Mitt-
woch, den 22. Mai 1996 (Details siehe Anlage 2)



In Tabelle 3 ist der Anteil des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr und am Gu-
terverkehr (Lkw, Lastzug) am Ortsrand von Hohenbrunn-Dorf angegeben. Bezugs-
gréRe fiir den Durchgangsverkehr ist dabei das bebaute Gebiet von Hohenbrunn-
Dorf (Verkehrszellen 1 - 5) ohne AuBenortsteile. Die Ortsteile Riemerling, Luitpold-
siedlung und das Gewerbegebiet MUNA liegen bei dieser Betrachtungsweise im
AuBenbereich. Somit zéhlen z.B. Fahrten von Riemerling oder der Luitpoldsiedlung
nach Hohenbrunn-Dorf zum Zielverkehr und durch Hohenbrunn-Dorf zum Durch-
gangsverkehr.

Insgesamt betrdgt der Anteil des Durchgangsverkehrs am Ortsrand von Hohen-
brunn-Dorf 84 % beim Gesamtverkehr und 86 % beim Schwerverkehr, das heift,
84 % aller nach Hohenbrunn-Dorf einfahrenden Kfz sind Durchgangsverkehr und
nur 16 % aller Kfz haben ihr Fahriziel innerhalb von Hohenbrunn-Dorf. Beim
Schwerverkehr sind sogar 86 % Durchgangsverkehr und nur 14 % Zielverkehr nach
Hohenbrunn-Dorf. In Absolutzahlen betrdgt der Durchgangsverkehr durch Hohen-
brunn-Dorf 11.710 Kfz-Fahrten/24 Std. im Gesamtverkehr und 704 Lkw-Fahrten/
24 Std. im Giiterverkehr (Abb. 1 und 2). Zum Durchgangsverkehr kommen der Quell-
und Zielverkehr von Hohenbrunn-Dorf mit je 2.220 Kfz-Fahrten/24 Std. (davon 2.057
Pkw- und 163 Lkw-Fahrten/24 Std.) sowie ein geringer Anteil Binnenverkehr hinzu.
Hohenbrunn-Dorf wird somit durch insgesamt 16.150 Kfz-Fahrten/24 Std. (plus Bin-
nenverkehr innerhalb Hohenbrunn-Dorf) belastet.

Zdhistelle | Gesamtverkehr Anteil Biiterverkehr Anteil
‘ o | Kfzf24 5td. DV | Lkwulz/24 Std. - BV
B 471, Putzbrunner Strafe 7.040 90 % 516 94 %
-, Notinger Weg 4.340 80 % ' a0 62 %
-, Hohenbrunner Weg 1.630* 71% 65* 43 %
B 471, Taufkirchner StraBe 6.290* 75 % 367" 80 %
-, Kirchstockacher Strale 1.790 77 % 39 62 %
M 24, Siegertsbrunner-3trale 6.870 93 % 567 85 %
Summe Hohenbrunn-Dorf o : 84 % : e 86 %

*ohne Eckverkehr Taufkirchner StraBe (West) - Hohenbrunner StraBe

Tab. 3 : Anteil des Durchgangsverkehrs (DV) im Gesamtverkehr und im Guterver-
kehr (Lkw, Lastzug; ohne Busse) am Ortsrand von Hohenbrunn-Dorf




In den nachfolgenden Abbildungen 1 und 2 sind die Verkehrsstrome des Durch-
gangsverkehrs durch Hohenbrunn-Dorf, getrennt nach Gesamtverkehr und Glterver-
kehr, dargestellt. Die starksten Strome im Durchgangsverkehr treten zwischen der
Putzbrunner Strale und der Siegertsbrunner StralRe (insgesamt 2.710 Kfz/Tag als
Summe beider Fahrtrichtungen) sowie im Zuge der B 471 zwischen der Putzbrunner
StralRe und der Taufkirchner StralRe (1.910 Kfz/Tag) und zwischen der Taufkirchner
Strale und der Siegertsbrunner Strale (1.970 Kfz/Tag) auf. Aber auch zwischen
dem Notinger Weg (liber die Jager-von-Fall-Stral2e) und der Siegertsbrunner Stralte
ist eine starke Durchgangsverkehrsbeziehung vorhanden (1.449 Kfz/Tag).

Im Giiterverkehr (Abb. 2) dominiert der Durchgangsverkehr zwischen der Putzbrun-
ner Strae und der Siegertsbrunner Strafle (294 Lkw/Tag als Summe beider Fahrt-
richtungen). Ursache ist die Anbindung des Gewerbegebietes MUNA an die A 99.
Ungeféhr gleichhoch sind die Durchgangsverkehrsstrome im Giterverkehr zwischen
der Taufkirchner StraRe und Putzbrunner StraBBe (im Zuge der B 471) sowie zwi-
schen der Taufkirchner StralRe und Siegertsbrunner Strale (152 bzw. 150 Lkw/Tag).
Die librigen Einfallstraen nach Hohenbrunn-Dorf sind aufgrund von Fahrverboten
fur Lkw bzw. Gewichtsbeschrankungen nur gering mit Giiterdurchgangsverkehr be-
lastet.

Die B 471, Putzbrunner Strafe, hatte am nérdlichen Ortsrand von Hohenbrunn-Dorf
am Z&hltag eine Belastung von 7.040 Kfz/Tag (= 24 Stunden), davon 8 % Schwer-
verkehr. Der Anteil des Durchgangsverkehrs lag bei 90 % im Gesamtverkehr und
94 % im Guterverkehr. Die stirksten Belastungen traten in der Morgenspitze (7.30 -
8.30 Uhr) mit 324 Kfz/Stunde = 9,5 % des Tagesverkehrs in Fahrtrichtung A 99/Putz-
brunn auf, in der Abendspitze (17.00 - 18.00 Uhr) wurden in Fahrtrichtung Hohen-
brunn-Dorf 395 Kfz/Stunde = 10,8 % des Tagesverkehrs gezahit.

Am westlichen Ortsrand von Hohenbrunn-Dorf war die B 471, Taufkirchner Stralle,
mit 7.820 Kfz/Tag belastet (Bahnunterfilhrung). Der Anteil des Schwerverkehrs lag
bei 6 %. Der Anteil des Durchgangsverkehrs betrug 74 % im Gesamtverkehr und
83 % im Guterverkehr. Westlich der Einmiindung Hohenbrunner Strake in die B 471
liegt der Anteil des Durchgangsverkehrs in der Taufkirchner Strale bei 75 % im Ge-
samtverkehr und 71 % im Guterverkehr (ohne Eckverkehr Taufkirchner StraRe
(West) - Hohenbrunner Strafe). In der Hohenbrunner Strale (Gesamtbelastung



Notinger Weg
Gesamtverkehr
4.340 Kfz/24h
DV =80%
B 471
Hohenbrunner Str. Putzbrunner Str.
Gesamtverkehr Gesamtverkehr
1.530 Kfz/24h* 7.040 Kfz/24h
DV=71% DV =90 %
B 471
Taufkirchner Str.
Gesamtverkehr izl
6.290 Kfz/24h*
DV=75%
Kirchstockacher Str. M 24
Gesamtverkehr Siegertsbrunner Str.
1.790 Kfz/24 h Gesamtverkehr
DV=77% 6.870 Kfz/24 h
DV=83%
*ohne Eckverkehr ‘ Summe Durchgangsverkehr
Taufkirchner Str. (West}-Hohenbrunner Str. alle Kfz: 11.710 Kfz/24 Std.

Abb. 1 : Verkehrsstrome des Durchgangsverkehrs in Hohenbrunn-Dorf
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. (Summe beider Fahrtrichtungen)
Grundlage: Verkehrshefragung am Di., 22. Mai 1996



Notinger Weg
Giterverkehr
90 Lkw/24h
DV =62%

B 471
Hohenbrunner Str. Putzbrunner Str.
Guterverkehr Giiterverkehr
DV=43% DV =94 %
B 471
Taufkirchner Str.
Giterverkehr
367 Lkw/24h*
DV=91%
Kirchstockacher Str. " : I\g 24 .
Guterverkehr 'Eggl_';;n:::;z: tr.
39 Lkw/24 h
DV=629% 567 Lkw/24 h

DV=85%

*ohne Eckverkehr

Summe Durchgangsverkehr
Taufkirchner Str. (Westl-Hohenbrunner Str.

Giiterverkehr: 704 Lkw/24 Std.

Abb. 2 : Verkehrsstréme des Durchgangsverkehrs in Hohenbrunn-Dorf
Giiterverkehr in Lkw/24 Std. (Summe beider Fahrtrichtungen)
Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 22. Mai 1996



2.500 Kfz/Tag) treten Durchgangsverkehrsanteile von 71 % im Gesamtverkehr und
43 % im Giiterverkehr auf (ohne Eckverkehr von/nach Taufkirchner Strale (West)).
In Anlage 6 (oben) ist der Belastungspegel fiir die Taufkirchner Strale in Héhe
Bahnunterfilhrung wahrend der Zahlzeiten in %-Stunden-Intervallen dargestelit. Die
Berusverkehrsspitzen morgens in Richtung Taufkirchen (DASA) und abends in
Richtung Hohenbrunn-Dorf sind deutlich ausgeprégt. So wurden in der Morgenspitze
in Fahrtrichtung Taufkirchen 625 Kfz/Std. gezéhlt, das sind 15,0 % des Tagesver-
kehrs, in der Abendspitze waren es in Fahrtrichtung Hohenbrunn-Dorf 483 Kfz/Std. =
13,2 % des Tagesverkehrs.

Die KreisstraRe M 24, Siegertsbrunner StralRe, hatte am stdlichen Ortsrand von
Hohenbrunn-Dorf im Mai 1996 eine Belastung von 6.870 Kfz/Tag, davon 9 %
Schwerverkehr. Der Anteil des Durchgangsverkehrs betrug 93 % im Gesamtverkehr
und 85 % im Giiterverkehr. Die Morgenspitze (7.30 - 8.30 Uhr) ist in Richtung Ho-
henbrunn-Dorf mit 444 Kfz/Stunde = 12,5 % des Tagesverkehrs deutlich ausgepragt;
In der Abendspitze (17.00 - 18.00 Uhr) wurden 365 Kfz/Stunde = 11,0 % des Tages-
verkehrs gezahit.

Der Notinger Weg, Gemeindestrale, wies am nodrdlichen Ortsrand von Hohen-
brunn-Dorf eine Belastung von 4.340 Kfz/Tag auf. Bei einem Schwerverkehrsanteil
von 2 % lagen die Durchgangsverkehrsanteile bei 80 % im Gesamtverkehr und 62 %
im Giiterverkehr. Die stirksten Belastungen traten morgens in Fahrtrichtung Hohen-
brunn-Dorf mit 219 Kfz/Stunde = 10,1 % des Tagesverkehrs und abends in Fahrt-
richtung Riemerling mit 232 Kfz/Stunde = 10,6 % des Tagesverkehrs auf.

Die Kirchstockacher StraBe, Gemeindestrae, war in Héhe Bahniibergang am
Zahitag mit 1.790 Kfz/Tag belastet, davon 2 % Schwerverkehr. Bei einem Durch-
gangsverkehrsanteil von 77 % im Gesamtverkehr und 62 % im Gulterverkehr lagen
die Belastungsspitzen morgens in Fahrtrichtung Hohenbrunn-Dorf bei 122
Kfz/Stunde = 13,3 % des Tagesverkehrs und abends in Fahrtrichtung Luitpoldsied-
lung bei 109 Kfz/Stunde = 12,5 % des Tagesverkehrs.
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2.4 Verkehrsbelastung im Gemeindegebiet

Auf der Grundlage der Stromzahlungen an 13 Kreuzungen und Einmindungen war
es moglich, die Verkehrsbelastungen im Gemeindebereich von Hohenbrunn auf den
Hauptverkehrsstrallen und ErschlieBungsstralRen zu erfassen und darzustellen. Die
Knotenpunktsbelastungen mit allen Abbiegestrémen sind getrennt fir 2 Teilgebiete
und 3 Belastungssituationen in insgesamt 6 Anlagen dargestellt.

Anlage 3a-b : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Anlage 4a-b : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhr
Anlage 5a-b : Knotenpunkisbelastungen Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr

Die Knotenpunktsbelastungspléne sind eine wesentliche Grundlage fiir die Beurtei-
lung der Leistungsfahigkeit von Kreuzungen und Einmiindungen, fur die Notwendig-
keit und Bemessung von Signalanlagen und den Umbau von Knotenpunkten. Ein-
zelheiten sind bei Bedarf den Anlagen zu entnehmen, die die Belastungen der ein-
zelnen Fahrtrichtungen in Kfz/24 Stunden bzw. Kfz/Stunde enthalten. Die Knoten-
punktsbelastungen sind weiterhin eine wesentliche Grundlage fiir die Eichung des
Verkehrsmodells und sie stellen eine Dokumentation des Istzustandes dar.

Die aus den Knotenpunktszdhlungen resultierenden StraBenbelastungen sind in den
Planen 2 - 5 dargestellt; die Belastungswerte wurden beim Tagesverkehr auf 100
und beim Spitzenstundenverkehr auf 10 Kfz gerundet.

Plan 2 : Verkehrsbelastung Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Plan 3 : Verkehrsbelastung Schwerverkehr (Bus, Lkw) in Kfz/24 Std.
Plan 4 : Verkehrshelastung Morgenspitze (7.30 - 8.30 Uhr)

Plan 5 : Verkehrshelastung Abendspitze (17.00 - 18.00 Uhr)

In Hohenbrunn-Dorf tritt die hichste Belastung in der Dorfstrae sidlich der
Ortsmitte (Pfarrer-Wenk-Platz) mit 9.300 Kfz/Tag auf. Die Dorfstrae (Kreisstralte
M 24) ist um gut 20 % starker belastet als die Ortsdurchfahrt der B 471. Nordlich der
Einmiindung Kirchstockacher Srale ist die Dorfstralle mit 8.800 Kfz/Tag, sidlich
davon mit 7.400 Kfz/Tag belastet. Die Kirchstockacher Stralle ist im Einmiindungs-
bereich in die Dorfstrale (Kreisstrale M 24) mit 1.700 Kfz/Tag belastet. Die Putz-
brunner StraRe weist dstlich des Pfarrer-Wenk-Platzes eine Belastung von 6.400
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Kfz/Tag auf, nérdlich der Einmiindung Grasbrunner Weg sind es 6.000 Kfz/Tag. Die
Taufkirchner StraRe ist westlich des Pfarrer-Wenk-Platzes mit 7.600 Kfz/Tag bela-
stet. Die Belastung der Jager-von-Fall-Stralle betragt 3.600 Kfz/Tag ndrdlich des
Pfarrer-Wenk-Platzes und 3.300 Kfz/Tag sidlich der Hubertusstralle, die mit 1.500
Kfz/Tag belastet ist.

Uber die zentrale Kreuzung in der Ortsmitte von Hohenbrunn-Dorf (Pfarrer-Wenk-
Platz) sind am Zahltag 13.380 Kfz/Tag als Summe aller in die Kreuzung einfahren-
der Kfz ermittelt worden. In der Morgenspitze wurden 1.325 Kfz/Stunde gezahlt, in
der Abendspitze waren es 1.106 Kfz/Stunde. Vor allem im morgendlichen Berufsver-
kehr treten aufgrund des starken Linksabbiegestromes von der DorfstraBe in die
Taufkirchner StralRe Ri. Ottobrunn (266 Kfz in der Zeit von 7.30 - 8.30 Uhr) Behinde-
rungen auf, die zu Rickstau in die DorfstralRe filhren. In den Spitzenstunden ist die
Kreuzung ohne Lichtsignalanlage bei heutiger Verkehrsbelastung an der Leistungs-
grenze.

Im Ortsteil Riemerling ist die St 2078, Rosenheimer Landstralle, mit 20.800 Kfz/Tag
nordlich und 18.900 Kfz/Tag sidlich der Kreuzung mit der Rudolf-Diesel-
StralRe/Robert-Koch-Stralle belastet. Die Rudolf-Diesel-Stralie weist als Zufahrt zum
Gewerbegebiet Riemerling eine Belastung von 7.200 Kfz/Tag auf. Die Ottostrale ist
in Hohe des Bahniiberganges mit knapp 10.000 Kfz/Tag belastet, dstlich der Georg-
Kerschensteiner-Strale betragt die Belastung der Ottostralle 6.900 Kfz/Tag und
nimmt bis zur Einmiindung Notinger Weg auf 4.500 Kfz/Tag ab. Ostlich der Eimiin-
dung Notinger Weg wurden 3.000 Kfz/Tag in der OttostralRe gezahit. Im Einmin-
dungsbereich in die OttostralRe weisen die Hohenbrunner Strale und der Notinger
Weg eine Belastung von jeweils 3.600 Kfz/Tag auf, die Georg-Kerschensteiner-
Strale ist mit 1.800 Kfz/Tag belastet.

Im Ortsteil Luitpoldsiediung ist die Kreisstrae M11, LuitpoldstralRe, in Héhe Bahn-
unterfliihrung mit 2.200 Kfz/Tag belastet. An den Zufahrten zur Kreuzung Luitpold-
straBe/Héhenkirchener StralRe/VWachterhofstraBe wurden folgende Querschnittsbe-
lastungen ermittelt:

Luitpoldstralze (westlich) ......... 2.000 Kfz/Tag
Héhenkirchener Stralle ........... 1.600 Kfz/Tag
Luitpoldstrafie (6stlich)............ 1.900 Kfz/Tag
Wiéchterhofstralie.................... 1.800 Kfz/Tag
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Die KreisstraRe M 24, Siegertsbrunner StraRe, ist mit 5.500 Kfz/Tag nérdlich und
6.000 Kfz/Tag sidlich der Einmiindung LuitpoldstralRe belastet. Stdlich der Einmin-
dung Friedrich-Bergius-Straie weist die KreisstralRe M 24 eine Belastung von 5.600
Kfz/Tag auf. Von den Zufahrten zum Gewerbegebiet MUNA ist die nérdliche Zufahrt
(Eduard-Buchner-Straf3e) mit 2.000 Kfz/Tag deutlich hoher belastet als die Friedrich-
Bergius-StralRe als sidliche Zufahrt mit 1.300 Kfz/Tag. Insgesamt betragt das Ver-
kehrsaufkommen des Gewerbegebietes MUNA einschlieBlich des Bundeswehrde-
pots rd. 1.800 Kfz/Tag und Richtung.

Plan 3 zeigt die Verkehrsbelastung des Gemeindegebietes durch den Schwerver-
kehr (Bus, Lkw, Lastzug). Gleichzeitig ist fir jeden Abschnitt der Anteil des Schwer-
verkehrs am Gesamtverkehr angegeben. In Hohenbrunn-Dorf liegen die Schwerver-
kehrsanteile bei 7 - 9 % in der Putzbrunner Stralle, 5 - 6 % in der Taufkirchner
StralRe und 6 - 7 % in der DorfstralRe. Aufgrund des Gewerbegebietes MUNA weist
die Siegertsbrunner Strale (Kreisstraite M 24) slidlich von Hohenbrunn-Dorf mit 9 %
einen relativ hohen Schwerverkehrsanteil auf (461 Lkw, 106 Lastzlige und 29 Busse
pro Tag; siehe Anlage 2). Sudlich der Einmindung Eduard-Buchner-Strale geht der
Schwerverkehrsanteil auf der M 24 auf 6 % zurlick. Von den Zufahrten zum Gewer-
begebiet MUNA ist die Eduard-Buchner-StraRe mit 23 % (450 Lkw/Tag) und die
Friedrich-Bergius-Strale mit 15 % Schwerverkehrsanteil (200 Lkw/Tag) belastet.
Einen relativ hohen Schwerverkehrsanteil weist die Luitpoldstrale mit 9 % (rd. 200
Busse und Lkw pro Tag) auf. Dagegen sind die Hohenkirchener Strale, die Hohen-
brunner Strafe und der Notinger Weg mit nur 2 - 3 % relativ gering mit Schwerver-
kehr belastet. Im Ortsteil Riemerling treten auf der Rosenheimer LandstraRe
Schwerverkehrsanteile von 6 % auf, in der Rudolf-Diesel-StralRe als Zufahrt zum
Gewerbegebiet Riemerling sind es 9 %. In der OttostralRe betrdgt der Schwerver-
kehrsanteil je nach betrachtetem Abschnitt 3 - 4 %.

Bei Betrachtung des Verkehrs in den Spitzenstunden fallt auf, dal die Quer-
schnittsbelastungen in der Morgenspitze an nahezu allen StraRen héher sind als am
Abend. Ursache dafir ist der relativ starke Berufsverkehr morgens in die Gewerbe-
gebiete von Hohenbrunn und Ottobrunn sowie zur DASA. Am Nachmittag und Abend
ist dieser Berufsverkehr aufgrund von Gleitzeitregelungen zeitlich gedehnter, so dal
trotz Uberlagerung mit dem Einkaufs- und Freizeitvekehr am Abend eine geringere
Querschnittsbelastung als in der Morgenspitze auftritt. Eine Ausnahme bildet die
Ottostrale im Bereich des Bahnhofsplatzes. Als Einkaufs- und Geschaftsstralle ist
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hier die Belastung am Nachmittag und Abend z.T. deutlich héher als am Morgen. Die
Spitzenstundenanteile bewegen sich in der Morgen- und Abendspitze zwischen 8 %
und 11 % (bezogen auf den Gesamtquerschnitt der StraRRe).

2.5 Herkunft-Ziel-Verteilungen

Aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragung wurde fiir jede Befragungsstelle eine
sog. Herkunft-Ziel-Verteilung ermittelt, die detaillierte Aussagen Gber den Einzugs-
bereich der StralRe sowie Uber den Ziel- und Durchgangsverkehr von Hohenbrunn-
Dorf erméglicht. Die graphischen Darstellungen sind in den Anlagen 8 - 14 enthal-
ten. Fiir die maRRgebenden Befragungsstellen ergibt sich folgendes Bild:

a) B 471, Putzbrunner Stralle (Anlage 8)

Fahrtrichtung Hohenbrunn

Herkiinfte:
460 Kfz/Tag = 13 % von Putzbrunn
400 Kfz/Tag = 11 % von Haar
1.140 Kfz/Tag = 31 % von Minchen
300 Kfz/Tag = 8 % aus dem Lkr. Ebersberg
210 Kfz/Tag = 6 % vonder A 94 Ri. Mihldorf
480 Kfz/Tag = 13 % aus dem o6stl. und nérdl. Lkr. Minchen
120 Kfz/Tag = 3 % aus dem siidl. Lkr. Miinchen und der A 8 Ri. Salzburg

260 Kfz/Tag = 7 % aus dem Lkr. Erding und Freising
130 Kfz/Tag 4 % von der A 9 Ri. Ingolstadt
140 Kfz/Tag 4 % aus dem Lkr. Dachau und der A 8 Ri. Augsburg

3.640 Kfz/Tag = 100 %

Fahrtziele:
460 Kfz/Tag = 13 % nach Hohenbrunn-Dorf
650 Kfz/Tag = 18 % in das Gewerbegebiet MUNA und Luitpoldsiediung
360 Kfz/Tag = 10% nach Riemerling
60 Kfz/Tag = 2% nach Neubiberg und Putzbrunn-Waldkolonie
480 Kfz/Tag 13 % nach Ottobrunn

nonu

400 Kfz/Tag 11 % zur DASA
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240 Kfz/Tag = 6 % nach Taufkirchen und Unterhaching
550 Kfz/Tag = 15 % nach Héhenkirchen-Siegersbrunn
120 Kfz/Tag = 3 % nach Glonn, Egmating und Oberpframmern
160 Kfz/Tag = 4 % nach Brunnthal, Hofolding, Bad Télz und Miesbach
100 Kfz/Tag = 3 % indie Lkr. Rosenheim, Bad Télz und Miesbach
60 Kfz/Tag = 2% nach Miinchen

3.640 Kfz/Tag = 100 %

Die Verteilung zeigt aufgrund der benachbarten Anschlu3stelle Hohenbrunn an die
A 99 eine breite Streuung der Herklinfte. 31 % des Verkehrs auf der Putzbrunner
StraflRe in Fahrtrichtung Hohenbrunn kommt aus der Stadt Minchen, 24 % aus den
Gemeinden Putzbrunn und Haar. Aus den Gemeinden entlang der B 471 fahren
13 % zu, 14 % kommen von der A 94 Ri. Mihldorf oder dem Landkreis Ebersberg
(Einzugsbereich B 304). Die Gbrigen 18 % der Herkinfte sind aus den umliegenden
Landkreisen des GroRraumes Minchen oder sind Fernverkehr von der Autobahn
kommend. Die Fahrtziele liegen zu 41 % im Gemeindegebiet von Hohenbrunn, da-
von nur zu 13 % in Hohenbrunn-Dorf, aber zu 18 % im Gewerbegebiet MUNA und zu
10 % in Riemerling. Nach Ottobrunn fahren 13 %, zur DASA 11 % aller Kfz. 15 %
der Fahriziele liegen in Héhenkirchen-Siegertsbrunn und 6 % in Taufkirchen und
Unterhaching. Die iibrigen Fahriziele liegen im stdlichen Landkreis Miinchen und
dem Landkreis Rosenheim, Miesbach und Bad Tolz.

b) Notinger Weg (Anlage 9)
Fahrtrichtung Hohenbrunn

Herkiinfte:

710 Kfz/Tag = 33 % von Riemerling

790 Kfz/Tag = 37 % von Ottobrunn

270 Kfz/Tag = 12 % von Neubiberg

170 Kfz/Tag = 8% von Putzbrunn-Waldkolonie
220 Kfz/fTag = 10% von Miinchen-Perlach

2.160 Kfz/Tag = 100 %

Fahrtziele:

430 Kfz/Tag
200 Kfz/Tag

20 % nach Hohenbrunn-Dorf
9 % in das Gewerbegebiet MUNA und Luitpoldsiedlung
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120 Kfz/Tag = 6 % zur DASA
100 Kfz/Tag = 5 % nach Taufkirchen und Unterhaching
310 Kfz/Tag = 14 % nach Miinchen

90 Kfz/Tag = 4 % nach Haar, Putzbrunn und in den Lkr. Ebersberg
100 Kfz/Tag = 5% inden 6stl. und nérdl. Landkreis Mtinchen

70 Kfz/Tag = 3% indie Lkr. Erding und Freising

90 Kfz/Tag = 4% zur A9 Ri. Ingolstadt und A 8 Ri. Stuttgart
360 Kfz/Tag = 17 % nach Héhenkirchen-Siegersbrunn

50 Kfz/Tag = 2% nach Glonn, Egmating und Oberpframmern
170 Kfz/Tag = 8 % nach Brunnthal, Hofolding und Aying

70 Kfz/Tag = 3 % in die Lkr. Rosenheim, Bad Télz und Miesbach

2.160 Kfz/Tag = 100 %

Nur rd. ein Drittel des Verkehrs auf dem Notinger Weg in Fahririchtung Hohenbrunn-
Dorf kommt aus Riemerling. 37 % fahren aus Ottobrunn und 12 % aus Neubiberg zu.
Von der Waldkolonie Putzbrunn stammen 8 % der Kfz, 10 % fahren aus Miinchen-
Perlach tiber Neubiberg und Ottobrunn zu. Die Fahriziele liegen zu 29 % im Ge-
meindebereich Hohenbrunn, davon zu 20 % in Hohenbrunn-Dorf und zu 9 % im Ge-
werbegebiet MUNA. 11 % fahren nach Taufkirchen und Unterhaching, davon 6 %
zur DASA. 30 % der Fahriziele liegen siidlich von Hohenbrunn, davon 17 % in Hoé-
henkirchen-Siegersbrunn, 8 % in Brunnthal, Hofolding und Aying und 3 % in den
Landkreisen Rosenheim, Bad Télz und Miesbach. Die restlichen 30 % der Fahriziele
liegen in Minchen (14 %) und in den Gemeinden entlang der B 471/A 99 éstlich und
nérdlich von Minchen und dariiberhinaus. Die Fahrt (iber den Notinger Weg und die
Hubertusstralze in Hohenbrunn stellt die kirzeste Verbindung aus den Wohngebie-
ten Riemerlings und Ottobrunns (éstlich der Bahnlinie) zur A 99/Anschluf3stelle Ho-
henbrunn dar. Entsprechend hoch ist die Belastung des Notinger Weges mit rd.
4.300 Kfz/Tag und einem hohen Anteil an Ubergemeindlichem Durchgangsverkehr.

c) B 471, Taufkirchner Strafe (Anlage 11)

Fahrtrichtung Hohenbrunn

Herkiinfte:
180 Kfz/Tag = 5 % von Riemerling
510 Kfz/Tag = 15 % von Ottobrunn und Neubiberg

15 % von der DASA

]

510 Kfz/Tag
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920 Kfz/Tag 27 % von Minchen

680 Kfz/Tag 20 % von Taufkirchen, Oberhaching, Unterhaching u. weiter
140 Kfz/Tag = 4 % von Héhenkirchen-Siegertsbrunn und Kirchstockach
230 KfzfTag = 7 % von Brunnthal, Hofolding, Sauerlach und Aying

200 Kfz/Tag = 6 % aus dem Lkr. Rosenheim, Bad Télz und Miesbach

40 Kfz/Tag = 1 % uber Minchen hinaus
3.410 Kfz/Tag = 100 %
Fahrtziele:

640 Kfz/Tag = 19 % nach Hohenbrunn-Dorf

310 Kfz/Tag 9 % in das Gewerbegebiet MUNA und Luitpoldsiedlung
480 Kfz/Tag = 14 % nach Riemerling

290 Kfz/Tag = 8,5 % nach Ottobrunn

100 Kfz/Tag = 3 % nach Neubiberg

150 Kfz/Tag = 4 % nach Mlnchen

260 Kfz/Tag = 8 % nach Héhenkirchen-Siegersbrunn

380 Kfz/Tag = 11 % nach Glonn, Egmating, Oberpframmern, Moosach u. Grafing
60 KfzfTag = 2 % in den Lkr. Rosenheim -

290 Kfz/Tag = 8,5 % nach Putzbrunn und Grasbrunn

310 Kfz/Tag = 9 % nach Haar, Vaterstetten und Ebersberg

140 Kfz/Tag = 4 % in den &stl. Lkr. Miinchen, Lkr. Erding und Lkr. Freising

3.410 Kfz/Tag =100 %

Auf der B 471, Taufkirchner StraRe, kommen 27 % des in Richtung Hohenbrunn fah-
renden Verkehrs aus Manchen, 15 % stammen aus Oftobrunn und Neubiberg und
15 % von der DASA. 20 % kommen aus Taufkirchen, Ober- und Unterhaching und
weiter und nur 5 % aus Riemerling. Die tbrigen 18 % stammen aus Gemeinden im
sidlichen Landkreis Miinchen und dariiberhinaus. Die Fahriziele liegen zu 42 % im
Gemeindegebiet Hohenbrunn, davon 19 % in Hohenbrunn-Dorf, 14 % in Riemerling
und 9 % im Gewerbegebiet MUNA. 15 % fahren nach Ottobrunn, Neubiberg oder
Minchen-Perlach und 21 % der Fahriziele liegen in Héhenkirchen-Siegertsbrunn
(8 %), im sidlichen Landkreis Ebersberg (11 %) und im Landkreis Rosenheim (2 %).
Im Zuge der B 471 fahren 8,5 % nach Putzbrunn und Grasbrunn, 9 % nach Haar und
Vaterstetten und 4 % in den &stlichen Lkr. Minchen und weiter.
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d) M 24, Siegertsbrunner Strafte (Anlage 12)

Fahrtrichtung Hohenbrunn

Herkiinfte:
960 Kfz/Tag = 27 % aus dem Gewerbegebiet MUNA
100 Kfz/Tag = 3 % von der Luitpoldsiediung

1.390 Kfz/Tag = 39 % von Héhenkirchen-Siegertsbrunn

90 Kfz/Tag = 3 % von Harthausen und Zorneding

750 Kfz/Tag = 21 % von Glonn, Egmating, Oberprammern, Ebersberg u. Grafing
110 Kfz/Tag = 3 % von Brunnthal, Hofolding, Sauerlach und Aying
140 Kfz/Tag = 4 % aus den Landkreisen Rosenheim und Miesbach

3.540 Kfz/Tag =100 %

Fahrtziele:

330 Kfz/Tag = 9% nach Hohenbrunn-Dorf

200 Kfz/Tag = 6 % nach Riemerling

690 Kfz/Tag = 19 % nach Ottobrunn und Neubiberg
1.030 Kfz/Tag = 29 % nach Minchen

380 Kfz/Tag = 11 % zur DASA

170 Kfz/Tag = 5 % nach Taufkirchen und Unterhaching
170 Kfz/Tag = 5% nach Putzbrunn
200 Kfz/Tag = 6 % nach Haar und in den Lkr. Ebersberg
180 KfzfTag = 5% inden ostl. und nérdl. Lkr. Miinchen
70 Kfz/Tag = 2% indie Lkr. Erding und Freising
120 Kfz/Tag = 3 % zur A 9 Ri. Ingolstadt und A 8 Ri. Augsburg

3.540 Kfz/Tag = 100 %

Auf der KreisstraRe M 24, Siegertsbrunner Stralle, sldlich von Hohenbrunn-Dorf
kommen 30 % des Verkehrs in Fahrtrichtung Hohenbrunn-Dorf aus dem Gewerbe-
gebiet (27 %) bzw. der Luitpoldsiediung (3 %). Mit 39 % aller Herkiinfte nehmen die
Fahrten aus Héhenkirchen-Siegertshrunn den gréfiten Anteil ein, aber auch aus
dem siidlichen Landkreis Ebersberg kommen 21 % aller Fahrten. Nur 15 % aller
Fahrtziele liegen im Gemeindebereich Hohenbrunn (9 % Hohenbrunn-Dorf, 6 % Rie-
merling), 19 % fahren nach Ottobrunn und 29 % nach Miinchen. 11 % haben das
Fahriziel DASA und 5 % Taufkirchen und Unterhaching. Die Obrigen 21 % der
Fahrtziele liegen entlang der B 471/A 99 &stlich und nérdlich des Grofraumes Miin-
chen und dartberhinaus.
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e) M 11, LuitpoldstraBe (Anlage 14)

Fahrtrichtung Ost

Herkiinfte:
170 Kfz/Tag = 15 % von der Luitpoldsiedlung
170 Kfz/Tag = 15 % von Hohenkirchen-Siegertsbrunn

80 Kfz/Tag = 7 % von Ottobrunn und Neubiberg

120 Kfz/Tag = 10 % von Taufkirchen und DASA

320 Kfz/Tag = 28 % von Minchen

170 Kfz/Tag = 15 % von Brunnthal, Hofolding, Sauerlach u. weiter
120 Kfz/Tag = 10 % von Aying, Lkr. Rosenheim, Lkr. Miesbach

1.150 Kfz/Tag = 100 %

Fahrtziele:
400 Kfz/Tag = 35 % in das Gewerbegebiet MUNA

150 Kfz/Tag = 13 % nach Hohenbrunn-Dorf
20 Kfz/Tag = 2 % nach Riemerling
30 Kfz/Tag = 3 % nach Ottobrunn und Neubiberg
50 Kfz/Tag = 4 % nach Putzbrunn und Haar
30 Kfz/Tag = 3 % nach Miinchen
260 Kfz/Tag = 22 % nach Hohenkirchen-Siegersbrunn
40 Kfz/Tag = 3 % nach Harthausen und Zorneding
150 Kfz/Tag = 13 % nach Glonn, Egmating, Oberpframmern, Ebersberg u. Grafing
20 Kfz/Tag = 2 % in den Lkr. Rosenheim '

1.150 Kfz/Tag =100 %

Nur 15 % des Verkehrs auf der Luitpoldstra®e in Fahririchtung Ost kommen aus der
Luitpoldsiediung. 15 % kommen aus Héhenkirchen-Siegertsbrunn, 15 % aus Brunn-
thal, Hofolding und Sauerlach und 10 % von der St 2078 Sid (Aying, Lkr. Rosen-
heim). 45 % des Verkehrs kommen von der St 2078 Nord aus Taufkirchen (10 %
incl. DASA), 7 % aus Ottobrunn und Neubiberg und 28 % aus Minchen. Die Fahrt-
ziele liegen zu 50 % im Gemeindebereich Hohenbrunn, davon zu 35 % im Gewerbe-
gebiet MUNA, zu 13 % in Hohenbrunn-Dorf und zu 2 % in Riemerling. Die (brigen
Fahriziele liegen lberwiegend in Héhenkirchen-Siegertsbrunn (22 %) und im sidli-
chen Landkreis Ebersberg (13 %).
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3. Verkehrsentwicklung und Prognose
3.1 Verkehrsentwickiung im Untersuchungsgebiet

Auf allen klassifizierten Strallen im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren
amtliche StraRenverkehrszahlungen durchgefiihrt. Es handelt sich dabei im allge-
meinen um 4-Stunden-Zahlungen an 8 Tagen eines Jahres, aus denen der durch-
schnittliche tagliche Verkehr eines Jahres (DTV in Kfz/24 Stunden) ermittelt wird.
Fur die B 471 und die St 2078 im Raum Hohenbrunn ist die Verkehrsentwicklung
seit 1970 in Tabelle 4 und Plan 6 zusammengestellt. Es handelt sich bei den DTV-
Werten um Jahresmittelwerte, die auch das im allgemeinen schwichere Verkehrs-
aufkommen an den Wochenenden und in den Wintermonaten anteilmafRig bertick-
sichtigen. Der Anteil Guterverkehr ist beim DTV deutlich geringer als beim Werk-
tagsverkehr, da beim DTV auch das geringe Giiterverkehrsaufkommen an den Wo-
chenenden und Feiertagen berlicksichtigt wird.

Die Verkehrsentwicklung im Raum Hohenbrunn seit 1970 148t sich folgendermaRen
charakterisieren (siehe Tabelle 4 und Plan 6):

— Nordlich Hohenbrunn hat die Belastung der B 471, Putzbrunner Stralte, von 1970
- 1995 um +80 % von 3.148 auf 5.673 Kfz/Tag zugenommen (Zuwachs 2.525
Kfz/Tag). In den Zeitrdumen 1975 - 1980 und 1985 - 1990 traten hohe Bela-
stungsspringe auf (+52 % bzw. +27 %) wahrend in den ubrigen 5-Jahres-Zeit-
rdumen nur gering Belastungszunahmen zu verzeichnen waren (+7 % von 1985 -
1990 bzw. +5 % von 1990 - 1995)

— Die Belastung der Kreisstralle M 24 siidlich Hohenbrunn hat sich seit 1975 von
2.540Kfz/Tag auf 5.960 Kfz/Tag im Jahr 1995 mehr als verdoppelt (+135 %). Die
Zuwachsraten lagen im Zeitraum 1975 - 1985 bei 19 % bzw. 16 % innerhalb von
5 Jahren. Im Zeitraum 1985 - 1990 ist eine deutliche Zunahme um +43 % auf
5.025 Kfz/Tag eingetreten, in den letzten 5 Jahren (1990 - 1995) war ein weiterer
Belastungsanstieg um +19 % auf 5.960 Kfz/Tag zu verzeichnen.

— Auch auf der St 2078, Rosenheimer LandstralRe, hat sich die Belastung seit 1970
verdoppelt. In Hohe Riemerling wurden bis 1990 konstant steigende Zuwachsra-
ten in 5-Jahres-Abschnitten ermittelt (+9 % bis +33 %). Dabei ist von 1985 - 1990
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ein Belastungssprung von rd. 4.000 Kfz/Tag (+33 %) auf 16.721 Kfz/Tag aufgetre-
ten, von 1990 - 1995 lag die Verkehrszunahme nur noch bei +4 % auf 17.455
Kfz/Tag. Auf der St 2078 sidlich der Anschlu3stelle Ottobrunn ist von 1975 -
1985 praktisch keine Verkehrszunahme aufgetreten. Im Zeitraum 1985 - 1990 er-
folgte wie in Riemerling ein Belastungsspurng um rd. 4.000 Kfz/Tag auf 14.036
Kfz/Tag. AnschlieRend (1990 - 1995) war nur noch eine geringe Verkehrszu-
nahme um +7 % auf 15.006 Kfz/Tag festzustellen.

St 2078, Rosenheimer Landstrafe B 471, Putzbrunner Stralle

in Riemerling nordl. Hohenbrunn

1970 8.388 3.148

1875 9.170 +9 % 2.617 17 %

1980 10.295 +12% 3.983 +52 %

1985 12529 +22 % 4.262 +7 %

1990 18.721 +33 % 5.417 +27 %

1885 17.455 +4 % 5.673 +5%
Giiterverkehr 48% 8,1%

St 2078, Rosenheimer Landstrale| M 24, Siegertsbrunner Strafe

siidl. A 99 siidl. Hohenhrunn
1970 8.556 .
1975 10,171 +19 % 2.540
1980 11.075 +9% 3.031 +19%
1985 10.114 9% 3.512 +16 %
1990 14.036 +40 % 5.025 +43 %
1995 15.006 +7% 5.960 +19%
Giiterverkehr 6,3 % 73 %

Tab.4: Verkehrsentwicklung 1970 - 1995 an den DTV-Z&hlstellen im Raum
Hohenbrunn (Angaben in Kfz/24 Std.; siehe auch Plan 6)
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3.2 Verkehrsprognose
Uberértliche Entwicklung

Fir die Ermittlung der kiinftigen Verkehrsentwickiung steht im Anhang der Richtli-
nien fir die Anlage von Stralen - Teil Querschnitte, Ausgabe 1982 (RAS-Q 1982),
ein Trendprognoseverfahren zur Verfligung, das fiir Bayern 1986 fortgeschrieben
wurde. Das Verfahren ist zuldssig, wenn eine gentigend genaue Ubereinstimmung
der gesamten Jahresfahrieistung in der Bundesrepublik mit dem Wachstum des DTV
fur den zu untersuchenden Straflenabschnitt nachgewiesen werden kann
(Abweichung innerhalb der 10 %-Grenzen).

MalRgebendes Kriterium flir die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik
Deutschland (Tabelle 5). Betrachtet man dabei speziell die Entwicklung der Jahres-
fahrleistung auBerhalb geschlossener Ortschaften, so fallen die Steigerungen in den
letzten Jahren noch héher aus als bei der Gesamtbetrachtung. Deshalb sollte beim
Ansatz von Verkehrsprognosen auf die Verkehrsentwicklung auferhalb geschlosse-
ner Ortschaften aufgebaut werden.

Gesamtfahrleistung Zunahme in 5 Jahren Zunahme
Jahr im Mrd. Kfz-km in Mrd. Kfzkm ~ inProzent
gesamt [ auBerorts gesamt | auBerorts - gesamt | auBerorts
1960 120
1965 191 +71 +58 %
1970 253 | 182 +62 +32 %
1975 302 | 186 +49 | +34 +189% | +22%
1980 368 | 223 +66 | +37 +22% | +20%
1985 385 | 247 +17 | +24 +5% [ +11%
1990 488 | 323 +103 | +78 +27% | +31%
1994* 497 | 365 +9 | +42*% +2% | +13%**
*) alte Bundeslander **) Anderung in nur 4 Jahren

Tab. 5: Entwicklung der Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der
Bundesrepublik Deutschland
Quelle: BMV / DIW, Verkehr in Zahlen, 1995
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Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik von 1960 - 1994 ist
in Tabelle 5 dargestellt. Nach der Rezession im Zeitraum 1980 - 1985 mit einem
Verkehrszuwachs von nur 5 % erfolgte anschlieRend mit der Hochkonjunktur von
1985 - 1990 ein Verkehrszuwachs um 27 % (auRerorts 31 %) und 1990 - 1994 von
+2 % (aulerorts +13 %).

Tragt man in Anlehnung an die RAS-Q die Entwicklung der Jahresfahrleistung in ei-
nem Diagramm auf, verbindet die Punkte mit einer ausgleichenden Gerade und nor-
miert die Kurve auf 1995 = 1.0, so ergibt sich die in Abbildung 3 dargestellte Kurve
der Zunahmefaktoren.

et = -

o8 LA

03 o—o—o Fahrleistung in der BRD (auerorts)
0:2 #— — —x B 471, Putzbrunner StraBe
0,1 Aeeross x St 2078 in Riemerling

0 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Abb. 3: Entwicklung der Zunahmefaktoren (Basis 1995) der gesamten Jahresfahr-
leistung in der Bundesrepublik zur Abschétzung der kiinftigen Verkehrsent-
wicklung und Verkehrsentwicklung auf der B 471 und St 2078 im Raum
Hohenbrunn und Riemerling im Zeitraum 1970 - 1995

Flr die Abschatzung der Verkehrsentwicklung in Bayern bis 2005 hat das Ifo-Institut
zur 4. Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans Bayern im Juli 1991 folgende Pro-
gnose vorgelegt, die 1993 als Grundlage fiir den ,Gesamtverkehrsplan Bayern
1994* fortgeschrieben wurde (gegeniiber der Prognose von 1991 wurde nur der Ba-
siswert 1990 aktualisiert (erhoht), die Absolutwerte der Prognose blieben unverin-
dert):

1990 1995 2000 2005 2010

100 % 107 % 115 % 121 % 124 %*)
*) extrapolierter Wert
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Bis zum Jahr 2000 ist nach der Prognose des ifo-Institutes flr Bayern gegenuber
1993 mit einem weitern Anwachsen der Verkehrsbelastung um 11 % zu rechnen und
bis zum Jahr 2005 um 17 %. Fir den Prognosezeitpunkt 2010 ergibt sich durch Ex-
trapolation ein Zuwachs um 21 %. Bezogen auf 1995 ergibt sich ein Verkehrszu-
wachs um 16 % bis zum Prognosehorizont 2010.

In einem Ballungsram wie dem Grofiraum Minchen resultiert aus dieser Aussage
kein linearer Anstieg der Belastungen, sondern es muf® nach den unterschiedlichen
Fahrtbeziehungen differenziert werden. Fahrtbeziehungen mit dem Pkw in das
Stadtzentrum nehmen kiinftig weiter ab aufgrund von Parkraumbeschrankungen und
verbessertem Angebot in Teilbereichen des OPNV-Netzes (einschlieBlich S- und U-
Bahn). Der Radialverkehr in die AuRenbereiche wird etwa in der vom ifo-Institut er-
warteten GréRenordnung zunehmen und der Tangentialverkehr im Stadtrandbereich
und im Umland wird weiterhin Gberdurchschnittlich anwachsen.

In die fir die Bundesrepublik insgesamt gliltige Verkehrsentwicklungskurve von
1970 bis 1995 wurde die Verkehrsentwicklung auf der B 471 ndrdlich Hohenbrunn
sowie auf der St 2078 in Riemerling aufgetragen. Die Graphik (Abb. 3) zeigt, daR die
Verkehrszunahme auf der B 471 und der St 2078 der langjahrigen Entwicklung der
Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1970 entspricht (mehr als Verdoppe-
lung der Belastung seit 1970).

Ortliche und regionale Entwicklung

Die Gemeinde Hohenbrunn beabsichtigt im neuen Fldchennutzungsplan eine erheb-
liche Erweiterung der Wohngebiete, insbesondere am Ortsrand von Hohenbrunn-
Dorf. Im einzelnen werden als Grundlage fir die Verkehrsprognose folgende Ent-
wicklungen beriicksichtigt:

- Wohngebiete westlich der Bahn nérdlich und sidlich der B 471 in Hohenbrunn-
Dorf flir rd. 1.500 Einwohner

— Wohngebiete westlich Putzbrunner Stralze, nérdlich und stdlich des Pframmerner
Weges und sidlich der Andreasstiftstrale in Hohenbrunn-Dorf flr rd. 1.000 Ein-
wohner

— Erweiterung der Luitpoldsiedlung westlich Héhenkirchener StralRe (rd. 500 Ein-
wohner)

- Wohn- und Gewerbegebiet dstlich der Rosenheimer Landstralle in Riemerling
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Unter Berlicksichtigung weiterer VerdichtungsmalRnahmen im bestehenden bebau-
ten Bereich erhélt die Gemeinde Hohenbrunn bis zum Prognosehorizont 2010 einen
Einwohnerzuwachs von rd. 3.400 Einwohner, das entspricht einer Zunahme um ca.
50 % gegeniber der Einwohnerzahl von 1994. Der grof3te Teil des Einwohnerzu-
wachses wird mit rd. 2.500 Einwohnern in Hohenbrunn-Dorf stattfinden, so dal die
Einwohnerzahl von Hohenbrunn-Dorf kiinftig bei rd. 3.700 Einwohnern liegen wird.

Zusétzlich zur Einwohnerentwicklung wurde eine Verdichtung der bestehenden Ge-
werbegebiete MUNA (rd. 1.300 zusatzliche Arbeitspldtze) und Riemerling (rd. 800
zusétzliche Arbeitspldtze) sowie ein neues Gewerbegebiet im Bereich dstlich der
Rosenheimer Landstrale siidlich der Post mit rd. 300 Arbeitsplatzen angesetzt.

Die Entwicklungen in den Nachbargemeinden Ottobrunn, Neubiberg, Putzbrunn und
Hoéhenkirchen-Siegertsbrunn wurden entsprechend des derzeitigen Planungsstan-
des berlicksichtigt. Fur die Verkehrsbhelastungen im Bereich Hohenbrunn/Riemerling
sind dabei insbesondere die geplante Verdichtung der Bebauung im Bereich Len-
bachallee in Ottobrunn, das geplante Technologiezentrum Ottobrunn/Taufkirchen
und das geplante Gewerbegebiet Siegertsbrunn-Nord malRgebend. Die zusatzliche
Verdichtungsmaflinahmen werden hinsichtlich der Verkehrsprognose durch die all-
gemeine Verkehrsentwicklung bereits gréfitenteils abgedeckt.
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3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und Prognose-Nullfall

Die Berechnung der Verkehrsbelastung des StralBennetzes erfolgt mit Hilfe eines ka-
pazitatsabhangigen, iterativen Wegewahlmodells. Dabei werden neben den Strek-
kenmerkmalen (Leistungsfahigkeit, Geschwindigkeit, Streckenldnge) auch Knoten-
punktsmerkmale (ohne oder mit Signalanlage, Abbiegewiderstinde in Form von un-
terschiedlichen Zeitzuschldgen) beriicksichtigt. Das Verkehrsmodell fir den Raum
Hohenbrunn berticksichtigt ferner die Grundlagen sowie die Ergebnisse folgender
Untersuchungen:

- Verkehrsuntersuchung ,Westumgehung Ottobrunn*
(Kurzak, 1990); Fortschreibung und Ergénzung 1994

- Verkehrsuntersuchung ,Héhenkirchen-Siegertsbrunn“
(Kurzak, 1987); Aktualisierung 1994

- Verkehrsuntersuchung ,Ortsumgehung Putzbrunn“
(Kurzak, 1995)

Im Rahmen der Analyse-Umlegung (= Belastung des StraRennetzmodells mit der
Analyse-Verkehrsmatrix 1996) erfolgt die Eichung des Verkehrsmodells. Dabei wer-
den die Abweichungen der rechnerischen Belastungsergebnisse von den Zzhlwer-
ten 1996 (soweit wie mdglich) durch Korrekturen an der Analysematrix (Ergénzung
der nicht durch Befragung erfalten Fahrten) und an den Fahrtwidersténden im
StraRennetzmodell ausgeglichen.

Das Ergebnis der Analyse-Verkehrsmodellrechnung ist in Plan 7 dargestellt. Eine
gute Ubereinstimmung mit den Zahiwerten vom Mai 1996 ist gegeben. Aus graphi-
schen Grinden ist die Belastung der Autobahn A 99 (DTV 1995 nérdlich AS Otto-
brunn: 77.701 Kfz/Tag) nicht dargestellt.

Auf der Basis der im Kapitel 3.1 und 3.2 beschriebenen (iberértiichen und értlichen
Entwicklungen wurde eine Prognose-Verkehrsmatrix 2010 erstellt. Bis zum Jahr
2010 errechnet sich fir Hohenbrunn-Dorf ein Verkehrszuwachs von insgesamt
61 % (ohne Binnenverkehr, siehe Tabelle 6). Dabei ist aufgrund des erheblichen
Einwohnerzuwachses nahezu eine Verdreifachung des Quell-/Zielverkehrs zu ver-
zeichnen. Das Verkehrsaufkommen in Hohenbrunn-Dorf steigt von 16.150 Kfz-
Fahrten an einem Werktag im Jahr 1996 auf rd. 26.000 Kfz-Fahrten an einem ent-
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sprechenden Werktag im Jahr 2010 (ohne Binnenverkehr). Die Jahresmittelwerte
(DTV-Werte) liegen etwa 10 % unter diesen Werten.

Da mit der vollstandigen Bebauung aller im Flachennutzungsplan ausgewiesenen
Flachen bis zum Jahr 2010 nicht zu rechnen ist, stellen die nachfolgenden Bela-
stungen fur Hohenbrunn Maximalwerte dar.

1996 2010 Zunahme

Verelirem Kf2i24 Std, Kf2/24 Std. ‘
Quell-/Zielverkehr 4.440 12.860 +190 %
Durchgangsverkehr 11.710 13.200 +13 %
Summe Hohenbrunn-Dorf 16.150 26.060 : +61%

Tab. 6 : Verkehrsaufkommen Hohenbrunn-Dorf 1996 und Prognose 2010
werktaglicher Kfz-Verkehr pro Tag (ochne Binnenverkehr innerhalb
Hchenbrunn-Dorf) :

Die Umlegung der Prognose-Verkehrsmatrix auf das StraRennetz Analyse 1996 er-
gibt die Verkehrsbelastungen des sog. Prognose-Nullfalles. Dieser Belastungsfall
gibt an, welche Verkehrsbelastungen sich bis zum Jahr 2010 einstellen werden,
wenn keine StralenbaumaRnahmen im Raum Hohenbrunn vorgenommen werden
(mit Ausnahme der ErschlieRBungsstraRen zu den neuen Wohngebieten). Die Pro-
gnosezahlen sind unabhangig von einer moéglichen Abstufung der B 471 zur Staats-
straRe oder KreisstraBe. Der Prognose-Nullfall berlicksichtigt dariiberhinaus keine
Westumgehung Ottobrunn und keine zusétzliche Anbindung an die A 8 westlich Ot-
tobrunn. Der Prognose-Nullfall dient als Bezugsfall fiir die verkehrliche Wirksamkeit
der untersuchten Planungsfalle.

Die zu erwartende Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 2010 ist flr den Raum
Hohenbrunn in Plan 8 dargestellt (Maximalwerte bei vollstdndiger Bebauung analog
FNP). Die Belastungen stimmen mit dem Verkehrsmodell GroRraum Munchen, Teil-
raum Ottobrunn, weitgehend liberein. Gegeniiber der Analyse 1996 ergeben sich bis
zum Prognosejahr 2010 an maRgebenden Querschnitten folgende Zunahmen der
Verkehrsbelastung:
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Im iliberdrtlichen StraBennetz steigt die Belastung der B 471 westlich von Hohen-
brunn-Dorf (Taufkirchner StraRe) um 40 % auf 10.100 Kfz/Tag und am nérdlichen
Ortsrand (Putzbrunner StraRe) um 15 % auf 8.300 Kfz/Tag an. Der Notinger Weg er-
halt einen Zuwachs von +28 % auf 5.500 Kfz/Tag, die Hohenbrunner StralRe wird in
Hoéhe der Autobahnbriicke um +60 % von 2.500 auf 4.000 Kfz/Tag belastet. Am siid-
lichen Ortsrand von Hohenbrunn-Dorf erhalten die Siegertsbrunner StralRe (M 24)
einen Belastungszuwachs von +30 % auf 9.000 Kfz/Tag und die Hoéhenkirchener
Strale von +22 % auf 2.200 Kfz/Tag.

In Hohenbrunn-Dorf steigt die Belastung der Dorfstralke auf 11.600 Kfz/Tag
(+29 %), die Taufkirchner Strafze wird westlich des Pfarrer-Wenk-Platzes um +43 %
auf 10.900 Kfz/Tag belastet. Ostlich des Pfarrer-Wenk-Platzes nimmt die Belastung
der Putzbrunner StralRe auf 8.000 Kfz/Tag zu (+23 %), die Jager-von-Fall-Stralle
erhalt eine Belastung von 5.400 Kfz/Tag (+50 %) nérdlich des Pfarrer-Wenk-Platzes
und 5.100 (+50 %) siidlich der HubertusstraRe. Uber den Pfarrer-Wenk-Platz in der
Ortsmitte von Hohenbrunn-Dorf fahren im Prognose-Nullfall insgesamt 18.000
Kfz/Tag als Summe aller in die Kreuzung einfahrenden Kfz, das bedeutet gegeniiber
der heutigen Belastung von 13.380 Kfz/Tag eine Verkehrszunahme um +35 %. Die
Kirchstockacher StralRe erhalt im Einmiindungsbereich in die KreisstraRe M 24 eine
Belastung von 2.900 Kfz/Tag (+53 %), der Bahniibergang Kirchstockacher Stralle
wird aufgrund der ErschlieBung der neuen Wohngebiete westlich der Bahn ebenfalls
mit 2.900 Kfz/Tag (+61 %) belastet.

Im Ortsteil Riemerling wird die St 2078, Rosenheimer LandstraRe, mit 22.900
Kfz/Tag stidlich und 24.600 Kfz/Tag nordlich der Rudolf-Diesel-Strale (+21 % bzw.
+19 %) belastet. Die Rudolf-Diesel-Stralze erhét eine Belastung von 8.400 Kfz/Tag
(+17 %), die Anbindung des neuen Gewerbegebietes sldlich der Post an die
St 2078 erhalt eine Belastung von 1.100 Kfz/Tag. Die Ottostralle wird dstlich der Ro-
senheimer LandstraBe mit 14.100 Kfz/Tag (+11 %) und im Bereich des Bahnuber-
ganges mit 11.900 Kfz/Tag (+17 %) belastet.

Im Ortsteil Luitpoldsiedlung steigt die Belastung der Luitpoldstrale im Bereich der
Bahnunterflihrung von 2.200 Kfz/Tag auf 3.100 Kfz/Tag (+41 %), westlich der Kreu-
zung mit der Wachterhofstrate (2.300 Kfz/Tag) werden auf der Kreisstralke M 11
2.400 Kfz/Tag prognostiziert (+20 %). Eine Verkehrszunahme um 16 % auf 6.500
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Kfz/Tag erhalt die Kreisstrale M 24 sudlich des Gewerbegebietes MUNA an der
Gemeindegrenze zu Héhenkirchen-Siegertsbrunn.

Zusammenfassend ist festzustellen, daR die infolge der erheblichen Wohnbebauung
in Hohenbrunn-Dorf auftretende Verkehrszunahme zu einer weiteren Verschlechte-
rung der Verkehrssituation flihren wird. In der Ortsmitte von Hohenbrunn-Dorf kén-
nen die zusatzlichen Verkehrsbelastungen insbesondere in den Berufsverkehrszei-
ten ohne Lichtsignalanlage nicht mehr abgewickelt werden. Ohne EntlastungsmaR-
nahmen wird sich die Wohn- und Aufenthaltsqualitdt an den HauptstraRen in Ho-
henbrunn-Dorf deutlich vermindern.
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4. Zusatzliche Anbindung des Gewerbegebietes
Riemerling

Auf der Grundlage des Prognose-Nullfalles (Plan 8) wurde die verkehrliche Wirkung
einer zusétzlichen Anbindung des Gewerbegebietes Riemerling an das {ibergeord-
nete StraBennetz untersucht. Dabei wurden zwei Planungsalternativen beriicksich-
tigt.

Der Fall a beinhaltet eine zusétzliche Anbindung an die St 2078, Rosenheimer
Landstral®e, in der Art, daR (ber die ErschlieRungsstrale des geplanten Gewerbe-
gebietes sldlich der Post eine Verbindung auf kiirzestem Weg nach Norden zum
Gewerbegebiet Riemerling geschaffen wird. Zur Beruhigung des Wohngebietes an
der heutigen ZufahrisstralRe (Rudolf-Diesel-StralRe) ist eine vollsténdige Sperrung
der Rudolf-Diesel-StralRe &stlich der Einmiindung Prinz-Alfons-Strale vorgesehen.
Damit muB das gesamte Verkehrsaufkommen des Gewerbegebietes iiber die neue
Verbindung abgewickelt werden, in der heutigen Zufahrt Rudolf-Diesel-StraRe ver-
bleibt lediglich der Quell-/Zielverkehr des nérdlich angrenzenden Wohngebietes. Die
zu erwartenden Verkehrsbelastungen sind in Plan 8a dargestellt. Bei vollstédndiger
Sperrung der Rudolf-Diesel-StraRe Gstlich der Prinz-Alfons-Strafie erhilt die neue
Verbindung eine Belastung von 7.100 Kfz/Tag, im Einmiindungsbereich in die
St 2078 werden 8.200 Kfz/Tag prognostiziert (1.100 Kfz/Tag sind Verkehrsaufkom-
men des neuen Wohn- und Gewerbegebietes im Bereich siidlich der Post). Im Ge-
werbegebiet mulk die Einbahnregelung im Bereich der Otto-Hahn-Stralle zwischen
Rudolf-Diesel-StralRe und neuer Zufahrt aufgehoben werden. Die Rudolf-Diesel-
StraRe weist im Kreuzungsbereich mit der St 2078 nur noch eine Belastung von
1.300 Kfz/Tag auf. Die Belastungen im (ibergeordneten StraRennetz bleiben gegen-
Uber dem Prognose-Nullfall unveréndert, die Variante mit Anbindung der neuen Zu-
fahrt in Hohe Robert-Bosch-Strae ergibt die gleichen Belastungswerte, lediglich
innerhalb des Gewerbegebietes treten Verschiebungen auf.

Im Fall b erfolgt die zusatzliche Anbindung des Gewerbegebietes Riemerling nach
Siden an die B 471, Taufkirchner StraRe. Die Trasse schlielt in Héhe Robert-
Bosch-Strale an das Gewerbegebiet an und fiihrt entlang eines Waldweges nach
Siden, quert die Munchener Strale und schlieRt an die B 471 westlich der Auto-
bahniberfuhrung an. Im siidlichen Teil ist alternativ eine Nutzung der Miinchener
Stralie Uber das Umspannwerk zur B 471 méglich. Die Prognosebelastungen fiir den
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Fall b sind in Plan 8b enthalten. Die neue Anbindung erhilt eine Belastung von
3.200 Kfz/Tag, in der Rudolf-Diesel-StraRe verbleiben &stlich der St 2078 5.200
Kfz/Tag. Eine Sperrung der Rudolf-Diesel-Stra’e analog Fall a erscheint nicht sinn-
voll, da der nach Norden gerichtete Verkehr (rd. 40 % des Verkehrsaufkommens des
Gewerbegebietes) einen erheblichen Umweg (einschlieRlich der Fahrt (iber die
hochbelastete Kreuzung B 471/St 2078) fahren miiRte. Der Pkw-Verkehr von/nach
Norden wiirde sich dann kiirzere Wege suchen und der Schleichverkehr durch die
nordlich angrenzenden Wohngebiete wiirde sich verstérken. Durch die Anbindung
an die B 471 wird die Rosenheimer Landstrae nérdlich der B 471 um rd. 3.000
Kfz/Tag entlastet, es treten jedoch groRrdumige Verkehrsverlagerungen auf, die zu
Lasten der Ortsdurchfahrt Hohenbrunn gehen. So wird ein Teil des Verkehrsauf-
kommens von/zur A 99 nach Norden sowie ein Teil des Verkehrsaufkommens
von/nach Siegertsbrunn im Fall b die Ortsdurchfahrt Hohenbrunn benutzen, da der
Versatz zur St 2078 (mit Linksabbiegen an der Kreuzung B 471/St 2078) zu umwe-
gig ist. Dies flihrt zu einer Verkehrszunahme in der Taufkirchner StralBe um rd. 800
Kfz/Tag, der Belastungseffekt fur Hohenbrunn wird umso starker, je weiter dstlicher
die Anbindung an die B 471 erfolgt.

Fazit:

Aufgrund des weiter zunehmenden Verkehrsautkommens des Gewerbegebietes
Riemerling werden sich die Verkehrsverhaltnisse in der Rudolf-Diesel-Stralke ohne
zusatzliche Anbindung an die St 2078 weiter verschlechtern. Die zunehmende Aus-
lastung bzw. Uberlastung der Kreuzung Rosenheimer LandstraRe/Rudolf-Diesel-
StraRe/Robert-Koch-Strafe fiihrt zu einer Uberproportionalen Zunahme des Riick-
staus in die Rudolf-Diesel-Stralle inshesondere am Nachmittag und Abend, was ein
vermehrtes Ausweichen auf die nérdlich angrenzenden Wohngebiete zur Folge hat.
Mit der zusétzlichen Anbindung an die St 2078 besteht die Méglichkeit, die Rudolf-
Diesel-Stralle zu sperren und den Schleichverkehr durch die Wohngebiete zu un-
terbinden. Eine Anbindung des Gewerbegebietes Riemerling nach Siiden zur B 471
wirkt sich negativ auf die Verkehrsbelastung in Hohenbrunn-Dorf aus und ist nicht
empfehlenswert. '
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5. Trassenvarianten zur Umgehung von
Hohenbrunn-Dorf

Aufgrund der zu erwartenden erheblichen Verkehrszunahmen in Hohenbrunn-Dorf
wurden Trassenvarianten einer Umgehungsstrale erarbeitet, die eine zumindest
teilweise Entlastung der Ortsmitte vom Durchgangsverkehr zum Ziel haben. Neben
Trassenvarianten im Siiden und Westen werden auch Varianten zur Ostumfahrung
sowie zur Nordumfahrung Hohenbrunns untersucht. Die Beurteilung erfolgt aus-
schlieBlich auf der Grundlage verkehrlicher Belange, auf Belange des Natur- und
Umweltschutzes wird in der vorliegenden Untersuchung bewuBt nicht eingegangen.

In allen untersuchten Planungsfallen ist die geplante Westumgehung Ottobrunn mit
AnschluB an die A 8 sowie ein Ausbau der BehelfsanschluRstelle Ottobrunn an der
B 471/M 19 berlcksichtigt. Im Ortsteil Riemerling bewirkt der Bau der Westumge-
hung Ottobrunn mit Anbindung an die A 8 eine Entlastung der Rosenheimer Land-
stralle um rd. 2.400 Kfz/Tag. So erhilt die Rosenheimer Landstrake in allen Varian-
ten eine Belastung von 20.500 Kfz/Tag nérdlich der B 471 und 21.500 Kfz/Tag siid-
lich der OttostraRe. Die Rosenheimer Landstrae wird im Bereich Riemerling somit
im Prognosejahr 2010 trotz Westumgehung Ottobrunn héher belastet sein als im
Jahr 1996. Die geplante Slidspange Perlach bewirkt keine nennenswerten Bela-
stungsanderungen in der Rosenheimer LandstraRe siidlich der Putzbrunner StraRe.

Die geplante Westumgehung Héhenkirchen im Zuge der St 2078 besitzt keinen Ein-
fluR auf die Verkehrshelastung im Gemeindegebiet Hohenbrunn. Ebenso ist die
Entlastungswirkung einer Umgehungsstrale fiir Hohenbrunn unabhéngig vom Vor-
handensein einer West-, Siid- oder Nordumgehung von Putzbrunn.

Dardberhinaus beriicksichtigen alle untersuchten Varianten eine zusétzliche Anbin-
dung des Gewerbegebietes Riemerling an die St 2078 analog Kap. 4, Fall a.

Die Darstellung der Ergebnisse der Verkehrsmodellrechnungen erfolgt in jeweils 2
Planen. Im ersten Plan sind die Prognosebelastungen 2010 in Kfz/Tag enthalten,
der zweite Plan zeigt die Entlastungswirkungen der untersuchten Trassen gegen-
Gber dem Prognose-Nullfall. Dabei sind Entlastungen griin, zusétzliche Belastungen
sowie die Neubautrassen sind rot dargestellt.
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5.1 Varianten im Siiden und Westen

In Plan 9 sind die Trassen der Varianten zur Siid- und Westumfahrung Hohenbrunn
als Ubersicht enthalten. Im einzelnen werden folgende Varianten untersucht:

- Variante 1a : Ausbau und Verlegung Luitpoldstrale
- Variante 1b : Sidumfahrung Hohenbrunn mit Anbindung an St 2078
- Variante 1c : Sid + Westumfahrung Hohenbrunn mit Anbindung an B 471

Variante 1a  (Plan 10, 10a)

Die Variante 1a beriicksichtigt die im Vorentwurf des Flachennutzungsplanes enthal-
tene Verkehrsfiihrung im Bereich der Luitpoldsiedlung und des Gewerbegebietes
MUNA. Ziel des Konzeptes ist die Ableitung des Gewerbeverkehrs und Teilen des
Verkehrs im Zuge der Kreisstrale M 24 (iber die KreisstraRe M 11 zur St 2078. Dazu
ist die Verlegung der LuitpoldstraRe zwischen WéchterhofstraRe und M 24 nach Sii-
den auf Hohenkirchener Flur sowie ein Aus- bzw. Neubau der Bahnunterfiihrung
erforderlich. Der StraRenzug (verlegte) LuitpoldstraBe - M 24 Richtung Siegerts-
brunn wird zur abbiegenden Vorfahrtsstrae, in die die Siegertsbrunner StraRe von
Hohenbrunn kommend untergeordnet einmiindet. Die Siegertsbrunner StraRe kann
dann zur Gemeindeverbindungsstrae abgestuft, riickgebaut und fiir den Lkw-Ver-
kehr gesperrt werden. |

Die Prognosebelastung fiir die Variante 1a ist in Plan 10 dargstellt. Plan 10a zeigt
die Entlastungswirkung gegeniilber dem Prognose-Nullfall. Der Ausbau bzw. die
Verlegung der Luitpoldstralle bewirkt eine VVerkehrsumlagerung von nur rd. 1.000 -
1.200 Kfz/Tag von der Ortsdurchfahrt Hohenbrunn-Dorf auf die M 11 und St 2078.
Die verlegte LuitpoldstraRe erhélt eine Belastung von 4.400 Kfz/Tag, die KreisstraRe
M 11 wird &stlich der St 2078 mit 3.500 Kfz/Tag belastet. Entlastet wird gegeniiber
dem Prognose-Nullfall der StraRenzug Siegertsbrunner Strale - Dorfstrale - Tauf-
kirchner Stralze. Trotzdem bleiben die Belastungen der Siegertsbrunner Strale mit
7.900 Kfz/Tag (am sudlichen Ortsrand), der Dorfstralle mit 10.500 Kfz/Tag und der
Taufkirchner StraRe mit 9.000 Kfz/Tag (am westlichen Ortsrand) noch z.T. deutlich
uber den 1996 gezahlten Werten. Der Pfarrer-Wenk-Platz wird gegeniiber dem Pro-
gnose-Nullfall nur um 7 % auf 16.800 Kfz/Tag als Summe aller (iber die Kreuzung
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fahrender Kfz entlastet und bleibt in den Spitzenstunden ohne Signalaniage (iberla-
stet. Nicht oder nur geringfiigig entlastet werden die Hohenbrunner StraRe, der No-
tinger Weg und die Putzbrunner StraRe nérdlich von Hohenbrunn.

Trotz Riickbau bleibt die Siegertsbrunner StraRe die HauptzufahrtsstraRe von der
Putzbrunner StraRe (mit AnschluBstelle Hohenbrunn an die A 99) sowie aus den
Wohngebieten Riemerlings und Ottobrunns éstlich der Bahn zum Gewerbegebiet
MUNA bzw. nach Siegertsbrunn und weiter. Durch den Ausbau und die Verlegung
der Luitpoldstrale ist jedoch nach Umwidmung zur Gemeindeverbindungsstrale
eine Sperrung der Siegertsbrunner Strale fiir den Lkw-Verkehr méglich. Der Lkw-
Verkehr mit Ziel Autobahn wird dann tber die M 11 und St 2078 zur AnschluRstelle
Ottobrunn gefiihrt.

Filr den Fall einer Nordumgehung von Héhenkirchen-Siegertsbrunn ergibt sich fiir
Hohenbrunn noch eine etwas geringere Entlastung, da diese fiir die ErschlieBung
des Gewerbegebietes MUNA fiir den Verkehr von Norden her nicht mehr wirksam
ist. Somit wird mit einer Nordumgehung Héhenkirchen-Siegertsbrunn lediglich der
Durchgangsverkehr von Siegertsbrunn in Richtung Taufkirchner Strale und umge-
kehrt aus der Ortsmitte Hohenbrunn herausverlagert. Ein dhnlicher Effekt ist bei ei-
nem hohenfreien Ausbau des Bahniiberganges in Hohenkirchen-Siegertsbrunn zu
erwarten.

Varianten 1b und 1¢ (Plane 11, 11a, 12, 12a)

Aufgrund der unzureichenden Entlastungswirkung durch den Ausbau und die Verle-
gung der LuitpoldstraBe (Variante 1a) wurden eine Siidumfahrung (Variante 1b)
bzw. eine Sid + Westumfahrung (Variante 1¢) untersucht. Beide Varianten beginnen
an der KreisstraBe M 24 in Hohe der nérdlichen Zufahrt zum Gewerbegebiet MUNA
(Eduard-Buchner-Strae) und unterfahren die Bahnlinie nérdlich der Luitpoldsied-
lung. Ab der Hohenkirchener StraRe fiihrt die Variante 1b weiter in westliche Rich-
tung und schlieft in Héhe Neukirchstockach an die St 2078 an, wihrend die Varian-
te 1c in nordliche Richtung schwenkt und westlich von Hohenbrunn an die B 471,
Taufkirchner Strale, anbindet. Gegeniber der Variante 1a besitzen diese Trassen-
fihrungen den Vorteil, daR das Verkehrsaufkommen des Gewerbegebietes MUNA
ohne Umweg zur St 2078 bzw. B 471 abgeleitet werden kann. Nach Riickbau und
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Sperrung der Siegertsbrunner Strafe fiir den Lkw-Verkehr ergibt sich bei Variante
1b eine Entlastung des Stralenzuges Siegertsbrunner Strale - Dorfstralle - Tauf-
kirchner StraRe um 2.200 - 2.900 Kfz/Tag (Plane 11, 11a). Die Belastung der Sie-
gertsbrunner Strale am sidlichen Ortsrand mit 6.700 Kfz/Tag, der Dorfstrale mit
9.000 Kfz/Tag und der Taufkirchner Strale am westlichen Ortsrand mit 7.200
Kfz/Tag liegen in der GréRenordnung der Analysebelastung 1996. Die Ortsmitte wird
gegeniiber dem Prognose-Nullfall um 16 % auf 15.100 Kfz/Tag als Summe aller Gber
die Kreuzung fahrender Kfz entlastet, jedoch wird der riickstauerzeugende Linksab-
biegestrom von der DorfstraBe in die Taufkirchner Stral3e stark vermindert, so dal
die Kreuzung auch ohne Signalanlage leistungsfahig ist. Die Stidumfahrung erhalt in
der Variante 1b eine Belastung von 4.800 Kfz/Tag im Bereich der neuen Bahnunter-
fihrung und 4.200 Kfz/Tag westlich der Hohenkirchener Stralte. Deutlich entlastet
wird die LuitpoldstraRe um 1.000 Kfz/Tag (-38 %) westlich der Wachterhofstralie
und um 1.300 Kfz/Tag (-42 %) im Bereich der Bahnunterfihrung. Die HGhenkirche-
ner Strale wird in Variante 1b geringfiigig entlastet, da die neue Bahnunterflihrung
im Zuge der Sidumfahrung stérker genutzt wird. Nur geringfligige Entlastungen er-
halten die Hohenbrunner StralRe und der Notinger Weg. Die Putzbrunner Strale
wird um 400 Kfz/Tag auf 7.900 Kfz/Tag entlastet. Zwar wird der gesamte Lkw-Ver-
kehr vom Gewerbegebiet MUNA zur A 99 Richtung Nord bei Variante 1b unmittelbar
zur AS Ottobrunn geflihrt, flr den Pkw-Verkehr bleibt der Weg Uber die Siegerts-
brunner StraRe und die Ortsmitte Hohenbrunn die kiirzeste Verbindung nach Norden
(analog Variante 1a).

Die Entlastungswirkungen bei Variante 1c (Sid + Westumfahrung, Plane 12, 12a)
liegen in der GréRenordnung der Variante 1b, die Belastung der Sid + Westumge-
hung ist mit 3.900 Kfz/Tag etwas geringer als bei Variante 1b, da keine direkte Ver-
bindung Uber die St 2078 zur AS Ottobrunn (A 99) besteht. Dagegen kann bei An-
bindung der Siid + Westumfahrung an die B 471 ein Teil des Verkehrs von der Ho-
henbrunner Strafze nach Siden auf die Umfahrung verlagert werden, was zu einer
geringfiigig héheren Entlastung der Ortsmitte von Hohenbrunn flhrt.



35

5.2 Varianten im Osten

Der Plan 13 zeigt eine Ubersicht tber die untersuchten Trassen zur Ostumfahrung
Hohenbrunn. Neben zwei ortsfernen Trassen (ohne und mit Spange Notinger Weg;
Varianten 2a und 2b) wird auch eine ortsnahe Trasse (Variante 2c) untersucht.

Variante 2a  (Pldne 14, 14a)

Die Trasse der ortsfernen Ostumfahrung (Variante 2a) fiihrt vom Gewerbegebiet
MUNA aus in Verléngerung der Eduard-Buchner-StraRe am Rand der Rodungsinsel
entlang nach Norden und bindet nérdlich der Autobahnmeisterei in Héhe des siidli-
chen AnschluBastes der AS Hohenbrunn an die B 471, Putzbrunner StraRe, an.

Durch die Ostumgehung wird der gesamte Durchgangsverkehr im Zuge der Putz-
brunner Stral3e - Siegertsbrunner StraRe und Putzbrunner Strake - Héhenkirchener
Strae aus der Ortsmitte Hohenbrunn herausgenommen. Die Ostumgehung erhilt
eine Belastung von 3.500 Kfz/Tag, die Eduard-Buchner-StraRe wird mit 4.500
Kfz/Tag belastet (+1.900 Kfz/Tag). Auf der Putzbrunner StraRe verbleiben am nérd-
lichen Ortsrand 5.000 Kfz/Tag, das bedeutet eine Abnahme der Verkehrsbelastung
gegenuber dem Prognose-Nullfall um 40 %. Die Siegertsbrunner StraRe wird durch
die Ostumgehung am siidlichen Ortsrand um 33 % auf 6.000 Kfz/Tag entlastet, in
der DorfstraBe verbleiben 8.400 Kfz/Tag (-28 %). Aufgrund von Verkehrsumlagerun-
gen auf die Luitpoldstrale und Ostumgehung wird die Héhenkirchener StraRe um rd.
500 Kfz/Tag auf 1.700 Kfz/Tag entlastet, die LuitpoldstraRe erhélt eine Belastung
von 3.700 Kfz/Tag. Der Pfarrer-Wenk-Platz in Hohenbrunn wird gegenuber dem
Prognose-Nullfall um 20 % entlastet (14.400 Kfz/Tag als Summe aller iiber die Kreu-
zung fahrender Kfz).

Varianten 2b und 2c  (Plane 15, 15a, 16, 16a)

Um die Entlastungswirkung fiir Hohenbrunn zu erhéhen beriicksichtigen die Varian-
ten 2b und 2c zuséatzlich zur Ostumfahrung eine Verbindung zum Notinger Weg
nordlich von Hohenbrunn. Die Variante 2b beinhaltet dabei als ortsferne Trasse den
Ausbau bestehender Wirtschaftswege im 6stlichen Teil der Rodungsinsel, Variante
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2c stellt eine ortsnahe Umfahrung Hohenbrunns dar. Die Verbindung von der B 471
zum Notinger Weg erfolgt ebenfalls durch Ausbau eines bestehenden Wirtschafts-
weges. Der Notinger Weg wird dann am nérdlichen Ortsrand fur den Kfz-Verkehr ge-
sperrt, die Zufahrt von Norden zum Friedhof bleibt erhalten. Auf diese Weise er-
reicht man eine vollstidndige Beruhigung der Jager-von-Fall-Stral2e und der Huber-
tusstrale vom quartierfremden Verkehr (nur noch Anliegerverkehr und Friedhofsbe-
sucher) sowie die Herausnahme der Durchgangsverkehrsbeziehung Notinger Weg -
Taufkirchner Stralle.

Mit den Varianten 2b und 2c wird neben dem Durchgangsverkehr im Zuge der Putz-
brunner Strale - Siegertsbrunner StralRe auch der relativ starke Durchgangsverkehr
im Zuge des Notinger Weges - Siegertsbrunner Stralle aus der Ortsmitte herausge-
nommen. Die Ostumfahrung erhéalt in beiden Varianten eine Belastung von rd. 5.000
Kfz/Tag, die Verbindungsspange zum Notinger Weg wird mit 5.100 Kfz/Tag belastet.
Die Siegertsbrunner Stralle wird um 47 % auf 4.800 Kfz/Tag entlastet, die Dorf-
strafle erfahrt eine Entlastung um 41 % und wird mit rd. 7.000 Kfz/Tag deutlich ge-
ringer belastet sein als im Analysezustand 1996. Auf der Putzbrunner Strale ver-
bleiben am nérdlichen Ortsrand 5.200 Kfz/Tag (-37 %) und 5.400 Kfz/Tag o6stlich des
Pfarrer-Wenk-Platzes (-32 %). Durch Verkehrsumlagerungen von Teilen des Durch-
gangsverkehrs im Zuge des Notinger Weges - Taufkirchner Stral’e Uber die Otto-
stralRe zur Rosenheimer LandstralRe erhalten der Notinger Weg in Riemerling eine
Entlastung von rd. 400 Kfz/Tag (-7 %) auf 5.100 Kfz/Tag und die Taufkirchner
StraRe am westlichen Ortsrand eine Entlastung von 800 Kfz/Tag (-9 %) auf 9.200
Kfz/Tag. Analog Variante 2a erfolgt im Bereich der Luitpoldsiediung eine Umlage-
rung von 700 Kfz/Tag von der Héhenkirchener Strale auf die Bahnunterflihrung
Luitpoldstrale und weiter auf die Ostumfahrung.

In der Jager-von-Fall-Stral3e verbleibt bei den Varianten 2b und 2¢ nur noch ortli-
cher Verkehr (1.500 Kfz/Tag). Die Belastung der Ortsmitte (Pfarrer-Wenk-Platz) ist
mit 11.600 Kfz/Tag als Summe aller lber die Kreuzung fahrenden Kfz (Entlastung
um 36 %) deutlich geringer als im Istzustand 1996, zudem wirkt sich die vollstandige
Beruhigung der Jager-von-Fall-StraRe positiv auf die Leistungsfahigkeit aus, da der
Grofteil der die B 471 kreuzenden Strome enffallt. Es tritt eine deutliche Beruhigung
der Ortsmitte ein.
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5.3 Varianten im Norden

Der Plan 17 zeigt die untersuchten Trassenvarianten fiir eine Nordumfahrung von
Hohenbrunn. Dabei wurden folgende Varianten unterschieden:

- Variante 3a : Nordumfahrung stdlich A 99
- Variante 3b : Nordumfahrung nordlich A 99

- Variante 3c : nur Spange Notinger Weg bzw. Verldngerung der Ottostralke
nach Osten zur B 471

Varianten 3aund 3b  (Plane 18, 18a, 19, 19a)

Die Trasse der Variante 3a beginnt an der B 471, Putzbrunner StralRe, siidlich der
AnschluBstelle Hohenbrunn, kreuzt den Notinger Weg und fluhrt parallel zur Auto-
bahn bis zur Taufkirchner StralRe. Die Trasse der Variante 3b beginnt am nérdlichen
AnschluBast der AS Hohenbrunn und fiihrt nérdlich der A 99 bis zur Taufkirchner
Stral3e. Bei beiden Varianten ist eine Anbindung der Hohenbrunner StralRe aufgrund
der parallel in gleicher Héhe zur Hohenbrunner StralRe verlaufenden Bahnlinie nicht
bzw. nur mit hohem Aufwand méglich.

Die Nordumgehung erhdlt bei Variante 3a eine Prognosebelastung von 4.200
Kfz/Tag 6stlich und 3.400 Kfz/Tag westlich der Anbindung Notinger Weg. Durch die
Herausnahme des Durchgangsverkehrs durch Hohenbrunn im Zuge der B 471 wer-
den die Taufkirchner StraRe gegeniiber dem Prognose-Nullfall um -25 % auf 7.600
Kfz/Tag und die Putzbrunner Strale um -47 % auf 4.400 Kfz/Tag entlastet (jeweils
am Ortsrand). Deutlich entlastet wird der Notinger Weg am nérdlichen Ortsrand
(-45 % auf 3.000 Kfz/Tag), die Hubertusstrae wird volistédndig vom Durchgangsver-
kehr Putzbrunner Strafle - Notinger Weg entlastet (-61 % auf 700 Kfz/Tag). Der
Pfarrer-Wenk-Platz wird im Planfall 3 mit 14.400 Kfz/Tag als Summe aller iiber die
Kreuzung fahrender Kfz in gleicher GréRenordnung entlastete wie bei Variante 2a
(ortsferne Ostumgehung ohne Anbindung‘Notingar Weg). Als bedeutender Nachteil
ist jedoch anzusehen, daB bei einer Nordumfahrung keine Entlastung der Dorfstrale
und der Siegertsbrunner Stralle erfolgt.

Die Variante 3b bewirkt auf die Ortsdurchfahrt Hohenbrunn in etwa die gleiche Ent-
lastung wie die Variante 3a, die Belastung der Nordumfahrung nérdlich der A 99 ist
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mit 3.100 Kfz/Tag geringfiigig schwécher, da die Anbindung an die B 471 erst nérd-
lich der AS Hohenbrunn erfolgt.

Variante 3¢ (Plane 20, 20a)

Zur vollstandigen Verkehrsberuhigung der Jager-von-Fall-StralRe und der Hubertus-
stralle wurde bei Variante 3c der Ausbau eines bestehenden Wirtschaftsweges zu
einer Verbindungsspange zwischen Notinger Weg und Putzbrunner Strafle unter-
sucht (analog Varianten 2b und 2c¢, jedoch ohne Ostumfahrung). Nach Sperrung des
Notinger Weges am nérdlichen Ortsrand flr den Kfz-Verkehr (Zufahrt zum Friedhof
bleibt erhalten) erhalt die Verbindungsspange eine Prognosebelastung von 6.000
Kfz/Tag, der Notinger Weg in Riemerling wird durch Verkehrsumlagerungen in
Richtung Rosenheimer LandstralRe um rd. 500 Kfz/Tag entlastet. Zusétzlich belastet
wird die Putzbrunner StraRe &stlich der Ortsmitte (+1.700 Kfz/Tag auf 9.800
Kfz/Tag). Die Taufkirchner StraRe wird gegeniiber dem Prognose-Nulifall um -7 %
auf 9.400 Kfz/Tag entlastet (westlicher Ortsrand). Wie bei den Varianten mit Ostum-
gehung verbleibt in der Jager-von-Fall-StraRe nur noch der értliche Verkehr, die
Ortsmitte wird gegeniiber dem Prognose-Nullfall nur um 9 % auf 16.400 Kfz/Tag
(Summe aller uber die Kreuzung fahrender Kfz) entlastet. Die Leistungsfahigkeit der
Kreuzung wird jedoch gegeniiber dem Nullfall erhéht, da die Jager-von-Fall-Strake
vollstéandig beruhigt wird. Ebenso wie bei den Varianten 3a und 3b trltt keine Entla-
stung der DorfstraRe und der Siegertsbrunner Strale ein.

Als Ersatz fur die Verbindungsspange Notinger Weg - Putzbrunner StralRe ist eine
Verléngerung der OttostralRe nach Osten bis zur B 471 bzw. einer Westumgehung
Putzbrunn denkbar. Diese Trasse, die jedoch nahezu volistdndig auf Putzbrunner
Flur verlduft, hat neben der Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus der Huber-
tusstral’e heraus den Vorteil, da auch der Notinger Weg in Riemerling vom Verkehr
von/zur A 99 entlastet wird. Demgegeniiber stehen jedoch groRrdumige Verkehrs-
verlagerungen in Ottobrunn, die zahlenm&Rig mit dem vorhandenen Datenmaterial
nicht erfaldt werden kénnen (zusétzliche Verkehrszéhlungen und -befragungen in
Ottobrunn notwendig). Bei Verldngerung der OttostraRe bis zur B 471 wird die Be-
lastung der Gstlichen Ottostrale erheblich zunehmen, die westliche Ottostralle und
die Rosenheimer Landstrale werden dagegen entlastet. Ursache daflir ist, daR Ver-
kehrsstrome von Ottobrunn und Riemerling mit Ziel A 99 Richtung Norden, die bis-
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her Uber die Rosenheimer Landstrale zur AS Ottobrunn gefahren sind, kiinftig die
kirzere Verbindung Uber die verldngerte OttostraRe zur AS Hohenbrunn benutzen.

5.4 Vergleich der Entlastungswirkungen

Querschnitt Anglyse | Nullfall [ Siid/Westumfahrung | - Dstumfahrung Nordumfahrung
1996 | 2010 |Var.1a Var.1b Var. 1c|Var.2a Var.2b Var. 2c|Var.3a Var.3b Var. 3c

Putzbrunner Str.* 7.200( 8.300| 8.100 7.800 8.100| 5.000 5.200 5.200( 4400 4400 8.500
2% 5% 2% 40% 37% -37%| -47% 47% +14%

Taufkirchner Str.* 7.200] 10.100| 9.000 7.200 8.100( 8.800 9.300 9.200| 7.600 7.700 9.400
1% -29% -20%| 3% 8% 9% -26% -24% 7%

Siegertsbrunner Str.* | 6.900| 9.000| 7.900 6.700 6.500| 6.000 4.800 4.900| 8.700 8.900 8.900
12% -26% -28%| -33% -47% -46%| 3% 1% 1%

Notinger Weg* 4.300| 5500| 5400 5400 5.300| 5400 5.100 5.100| 3.000 3.100
2% 2% A% 2% 7% 7%| -45% 44%

Hohenbrunner Str.* 2500( 4.000| 3.800 3.800 3.900| 3.700 4.000 4.000( 3.900 3.800 4.000
5% b% 2% 8% 0% 0%| 2% 5% 0%

Luitpoldstr. 2.300( 3.100( 4.400 1.800 1.800| 3.700 3.800 3.800( 3.000 3.200 3.200
(Bahnunterfiihrung) +42% -42% 39%| +19% +23% +23%| 3% +3% +3%

Pfarrer-Wenk-Platz 13.400| 18.000| 16.800 15.100 14.800( 14.400 11.800 11.800( 14.400 14.500 16.400
(Summe aller Kfz) 7% -16% -18%| -20% -36% -34%| -20% -19% 0%

*am Ortsrand Hohenbrunn

Tab. 7 : Vergleich der Entlastungswirkungen der untersuchten Trassenvarianten
auf Hohenbrunn-Dorf gegeniiber dem Prognose-Nullfall in Kfz/Tag;
Verkehrsumfang 2010

Variante 1Ta = Ausbau und Verlegung Luitpoldstrae
Variante 1b = Siidumfahrung Hohenbrunn mit Anbindung an St 2078

Variante 1c = Siid + Westumfahrung Hohenbrunn mit Anbindung an B 471
Variante 2a = Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsfern)

Variante 2b = Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsfern) plus Spange Notinger Weg
Variante 2c = Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsnah) plus Spange Notinger Weg
Variante 3a = Nordumfahrung Hohenbrunn siidlich A 99

Variante 3b = Nordumfahrung Hohenbrunn nirdlich A 99

Variante 3c = nur Spange Notinger Weg
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6. Ergebnis

Die Verkehrserhebungen vom Mai 1996 haben die hohe Verkehrsbelastung der Ge-
meinde Hohenbrunn aufgezeigt. Der Anteil des Durchgangsverkehrs, bezogen auf
Hohenbrunn-Dorf, betrdgt 84 % im Gesamtverkehr und 86 % im Giiterverkehr. Die
DorfstralBe (KreisstraBe M 24) ist die am stirksten belastete StraRe in Hohenbrunn-
Dorf. Mit einer Belastung von rd. 9.000 Kfz/Tag ist die DorfstraBe um gut 20 % star-
ker belastet als die Ortsdurchfahrt der B 471. Insbesondere in der Morgenspitze
kommt es aufgrund der hohen Belastung zu Problemen beim Linkseinbiegen von der
Dorfstralle in die B 471 Richtung West, so daR sich in der DorfstraRe ein Riickstau
bildet. Im Ortsteil Riemerling weist die Rosenheimer LandstraRe (St 2078) eine Be-
lastung von rd. 19.000 Kfz/Tag auf, die Rudolf-Diesel-StraRe ist als Zufahrt zum
Gewerbegebiet Riemerling mit 7.200 Kfz/Tag belastet, der Bahniibergang Otto-
stral3e ist mit 9.700 Kfz/Tag stark belastet.

Bis zum Jahr 2010 ist aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung sowie infolge
der erheblichen Erweiterung und Neuausweisung von Wohngebieten, die haupt-
sachlich in Hohenbrunn-Dorf vorgesehen sind, mit einer weiteren Verkehrszunahme
in Hohenbrunn-Dorf um +61 % zu rechnen (Maximalwerte bei vollstandiger Bebau-
ung analog Flachennutzungsplan). Dabei wird sich der Quell-/Zielverkehr von Ho-
henbrunn-Dorf entsprechend der Einwohnerentwicklung nahezu verdreifachen.
Dieser VVerkehrszuwachs wird ohne EntlastungsmaRnahmen zu einer weiteren Ver-
schlechterung der Verkehrsverhéltnisse in Hohenbrunn-Dorf und Riemerling fiihren.

Eine zusétzliche Anbindung des Gewerbegebietes Riemerling an die Rosenheimer
LandstraRe in Héhe der Post fihrt zu einer Entlastung der Kreuzung Rosenheimer
Landstralle/Rudolf-Diesel-Strae/Robert-Koch-StraBe. Mit der zusétzlichen Anbin-
dung an die St 2078 besteht die Mdglichkeit, die Rudolf-Diesel-StraRe &stlich der
Prinz-Alfons-StralRe zu sperren und den Schleichverkehr durch die nérdlich angren-
zenden Wohngebiete zu unterbinden. Eine Anbindung des Gewerbegebietes
Riemerling nach Siiden zur B 471 wirkt sich negativ auf die Verkehrsbelastung in
Hohenbrunn-Dorf aus und wird nicht empfohlen.

Zur Entlastung Hohenbrunns vom Durchgangsverkehr wurden verschiedene Tras-
senvarianten im Slden, Osten und Norden von Hohenbrunn untersucht. Eine Um-
fahrung im Siden mit neuer Bahnunterflihrung mu® so gestaltet werden, daR das
Verkehrsaufkommen des Gewerbegebietes MUNA auf die Umfahrung verlagerbar
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ist. Ein Ausbau und Verlegung der LuitpoldstraRe ist daflir nicht ausreichend. Eine
direktere und damit ortsndher zwischen Hohenbrunn-Dorf und Luitpoldsiedlung
gefihrte Std- bzw. Sid + Westumgehung analog Varianten 1b und 1c bewirkt eine
Entlastung der Ortsmitte um 16 % bzw. 18 %, wobei insbesondere der Durchgangs-
verkehr im Zuge der Siegertsbrunner StralRe - Taufkirchner Stralle auf die Umge-
hung verlagert wird.

Die Trassen im Osten Hohenbrunns bewirken eine héhere Entlastung der Ortsmitte,
inshesondere in Verbindung mit einer Spange bis zum Notinger Weg (Varianten 2b
und 2c). Die Herausnahme der starken Durchgangsverkehrsstréme Putzbrunner
StralRe - Siegertsbrunner Stralze und Notinger Weg - Siegertsbrunner StralRe bewirkt
eine Entlastung der Siegertsbrunner Strale um knapp 50 %, der Putzbrunner Stralze
um 37 % und der Ortsmitte um rd. 35 %. Durch die Sperrung des Notinger \Weges
am nérdlichen Ortsrand tritt eine vollige Beruhigung der Jager-von-Fall-StralRe und
der Hubertusstrafie ein.

Die Trassen im Norden Hohenbrunns (Varianten 3a und 3b) verlagern zwar den
Durchgangsverkehr im Zuge der B 471 aus der Ortsmitte, bewirken aber keine Ent-
lastung der DorfstraRe und der Siegertsbrunner Strae. Filr eine wirksame Ver-
kehrsentlastung Hohenbrunns ist eine Nordumfahrung nicht ausreichend, ebenso
nicht der alleinige Bau der Verbindungsspange Notinger Weg - Putzbrunner StraRe.

Die Belastungen der Hohenbrunner Strale und des Notinger Weges in Riemerling
sowie der OttostraRe in Ottobrunn bleiben bei den untersuchten Trassenvarianten
nahezu unverdndert. Eine Verminderung der Verkehrsbhelastung des Notinger We-
ges in Riemerling wére durch die Verlangerung der OttostralRe nach Osten zur B 471
(Uber Putzbrunner Flur) méglich, diese MaRnahme fiihrt jedoch zu erheblichen Ver-
kehrsverlagerungen innerhalb von Ottobrunn (Belastung der Ottostrafe) und ist
ohne Zustimmung der Nachbargemeinden Ottobrunn und Putzbrunn kaum realisier-
bar, da die Trasse vollstandig Uber Putzbrunner Flur verlauft. Mit zunehmender
Bebauung der Flachen in Hohenbrunn-Dorf westlich der Bahnlinie wird die Bela-
stung der Hohenbrunner Strale in Riemerling weiter zunehmen. Eine wirksame
Entlastung der Hohenbrunner StraRe in Riemerling ist - ausgenommen durch eine
Vollsperrung - nicht méglich.

Eine wirksame Entlastung der Ortsmitte von Hohenbrunn-Dorf ist nur durch Mafk-
nahmen auf Hohenbrunner Flur, am effektivsten in Form einer Ostumfahrung mit
Verbindung zZumMotinger Weg zu erreichen.

)

(Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak)



Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Ubersichtsplan
Hohenbrunn

mit Eintragung der Befragungsstellen
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn @

Querschnittsbelastung
Hohenbrunn

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Z4hlung am 22. Mai 1996
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Verkehrsuntarsuchung Hohenbrunn

Querschnittsbelastung

Hohenbrunn

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am 22. Mai 1996
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn @

Querschnittsbelastung
Hohenbrunn

Morgenspitze 7.30-8.30 Uhr in Kfz/Std.
Z&hlung am 22. Mai 1996
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn @

Querschnittsbelastung
Hohenbrunn

Abendspitze 17.00-18.00 Uhr in Kfz/Std.
Zdhlung am 22. Mai 1996
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn @

Ubersichtsplan Hohenbrunn
mit Verkehrsentwicklung 1970 - 1995
DTV in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Analyse 1996
StralBenbelastung
Hohenbrunn

% Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
Kfz/24h

Beschriftung In 1000 Einheiten
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Prognose-Nullifall 2010

StralRenbelastung
Hohenbrunn
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zus. Anbindung Gewerbegebiet Riemerling
zur Rosenheimer LandstralBe (Fall a)
Verkehrsumfang 2010

MEQ‘E_O_UZW—I Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
Kfz/24h

Beschriftung in 1000 Einheiten

Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn
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Beschriftung in 1000 Einheiten

Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

zus. Anbindung Gewerbegebiet Riemerling
nach Siden (Fall b)

Verkehrsumfang 2010

Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Verkehrauntersuchung Hohanbrunn @

Ubersichtsplan
Hohenbrunn
mit Trassenvarianten im Stiden und Westen
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn [

Variante 1a
Ausbau u. Verlegung LuitpoldstraRRe

-und-verlegte-Anbindung-Gewerbegebiet Riemerling
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Verkehrsuntersuchung Hohanbrunn

Variante 1a
Ausbau und Verlegung LuitpoldstralRe
Differenz zu Prognose-Nullfall

= Verkehrsumfang 2010 in 1000 Kfz/24 Std.
Kfz/24h griin: Verkehrsabnahme, rot: Verkehrszunahme

Beschriftung in 1000 Elnheiten
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Verkehrsuntersuchung Hehenbrunn

Variante 1b

Stidumfahrung Hohenbrunn
Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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7

7

Kfz/24h
Beschriftung in 1000 Einheiten

Verkahrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 1b
Stdumfahrung Hohenbrunn

Differenz zu Prognose-Nullfall

Verkehrsumfang 2010 in 1000 Kfz/24 Std.
grun: Verkehrsabnahme, rot: Verkehrszunahme
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 1c

Sid + Westumfahrung Hohenbrunn
Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.

Kfz/24h

Beschriftung in 1000 Einheiten
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Verkehrsuntersuchung Hohanbrunn

Variante 1c

112

Beschriftung in 1000 Einhaiten
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Ubersichtsplan
Hohenbrunn

mit Trassenvarianten im Osten
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 23

Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsfern)
Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Beschriftung in 1000 Einheiten
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 2a

Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsfern)
Differenz zu Prognose-Nulifall
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Beschriftung in 1000 Einheitan
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 2b
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 2b

Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsfern)
mit Spange Notinger Weg

Mi% Differenz zu Prognose-Nullfall
Kfz/24h

SR R Verkehrsumfang 2010 in 1000 Kfz/24 Std.
grin: Verkehrsabnahme, Tt: Verkehrszunahme
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn .

Variante 2c¢

Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsnah)
mit Spange Notinger Weg

ﬂﬂ% Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Beschriftung in 1000 Elnheiten
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Beschriftung in 1000 Einheiten

Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 2c

Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsnah)
mit Spange Notinger Weg

Differenz zu Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Ubersichtsplan
Hohenbrunn
mit Trassenvarianten im Norden
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Verkehrsuntarsuchung Hohenbrunn

Variante 3a

Nordumfahrung Hohenbrunn (stdl. A 99)
Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 3a

Nordumfahrung Hohenbrunn (siidl. A 99)
Differenz zu Prognose-Nullfall

Verkehrsumfang 2010 in 1000 Kfz/24 Std.
grun: Verkehrsabnahme, rot: Verkehrszunahme
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Hohenbrunn

Verkehrauntersuchung

Variante 3b

Nordumfahrung Hohenbrunn (nérdl. A 99)
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%m\ Kfz/24h

Beschriftung in 1000 Einheiten

Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 3b

Nordumfahrung Hohenbrunn (nérdl. A 99)
Differenz zu Prognose-Nullfall

Verkehrsumfang 2010 in 1000 Kfz/24 Std.
grtin: Verkehrsabnahme, rot: Verkehrszunahme
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn @

Variante 3c

nur Spange Notinger Weg
Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Variante 3c

nur Spange Notinger Weg

Differenz zu Prognose-Nullfall

M Verkehrsumfang 2010 in 1000 Kfz/24 Std.
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Schliisselverzeichnis Hohenbrunn

Hohenbrunn-Dorf:

1

g bW N

Ortsteile:

6
7
8
18
20

Ortsmitte, Bahnhof, Dorfstralle

Riemerlinger Strale, Andreasstiftstralle
Jager-von-Fall-Stralke, Hubertusstralle, Friedhof
Putzbrunner Stralle, Sportplatz, Grasbrunner Weg
Siegertsbrunner Strale, Schule

Luitpoldsiedlung

Gewerbegebiet MUNA

Gewerbegebiet Riemerling

Riemerling, Wohngebiet westlich Bahnlinie
Riemerling, Wohngebiet éstlich Bahnlinie

Gem. Ottobrunn:

11
12-13
14

15

- 16-17
19

21

22
23
31
32

Rosenheimer LandstralRe

Gewerbegebiet Haidgraben-Nord

Isar-Center

Wohngebiet westlich Rosenheimer Landstralle
Wohngebiet stlich Rosenheimer LandstralBe
Wohngebiet dstlich Bahnlinie

DASA, IABG, Gewerbegebiet Robert-Koch-Stralze

Putzbrunn-Waldkolonie
Neubiberg
Héhenkirchen
Siegertsbrunn

Miinchen und Umland
111-4136 Stadt Miinchen

7312-9240 Umland und Fernbezirke entsprechend Verkehrsmodell

Anl. 1

Groflzraum Minchen

Schlisselverzeichnis Hohenbrunn



= | Krad o Summe | Anteil
Lage der Zahistelle ‘Richtung | Moped  Pkw Bus Lkw Lz Kfz | Schwer-
verkehr
B 471, Putzbrunner StraRe einw. 52 3326 10 209 43 3.640
ausw. 46 3.076 14 214 50 3.400
Summe 98 6.402 24 423 g3 7.040 8%
-, Notinger Weg einw. 11 2.084 5 60 2.160
ausw. 16 2.118 ] 40 2.180
Summe 27 4212 1 80 43401 2%
B 471, Taufkirchner StraBe  einw. 38 3394 33 171 34 3.670
ausw, 61 3.872 32 166 119 4.150
Summe 29 7.266 65 337 b3 7.820| 6%
-, Kirchstockacher Strale ginw. 12 891 1 16 - 920
ausw. 10 835 2 22 1 870
Summe 22 1.726 3 38 1 17900 2%
M 24, Siegertsbrunner Strae  einw. 33 3206 14 235 63 | 3.540
ausw. 31 3.006 15 226 63 3.330
Summe 64 6.210 29 461 106 6.870| 9%
Hohenbrunn-Dorf ~~~ einw. | 146 12810 63 681 130 | 13930
: ausw. 164. 12906 69 668 123 | 18.930|
Summe 310 26816 132 1349 263 27.860| 6%

Anl. 2 :

Querschnittsbelastung am Ortsrand von Hohenbrunn-Dorf nach Verkehrs-
mitteln und Fahrtrichtungen in Kfz/24 Std.; Erhebung am Mi., 22. Mai
1996 von 6.00 - 10.00 Uhr und 14.30 - 18.30 Uhr. Hochrechnungsfakto-
ren auf 24-Stunden-Verkehr je nach Stralentyp und Kfz-Art 1,65 - 1,90;
Lz = Lastzug oder Sattelschlepper




Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Knotenpunktsbelastungen

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Hohenbrunn-Ort

Verkehrszéhlung am 22. Mai 1996
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Wachterhofstr,

Prof.Dr.-Ing. Harald Kurzek
Manchen 6. B.1988

MUNA



Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Knotenpunktsbelastungen
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Riemerling

Verkehrszéhlung am 22. Mai 1996

RIEMERLING

Prof.Dr.-Ing. Harald Kurzak
Manchan 5. 6.1986



Verkehrsuntersuchung  Hohenbrunn

Knotenpunktsbelastungen
Morgenspitze 7.30-8.30 Uhr

Motinger Weg

Hohenbrunn-Ort &
Verkehrszihlung am 22, Mai 1996 i
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Verkehrauntersuchung Hohenbrunn

Knotenpunktsbelastungen
Morgenspitze 7.30-8.30 Uhr

Riemerling

Verkehrszahlung am 22. Mai 1996

RIEMERLING

Prof.Dr.-Ing. Harald Kurzak
Mdanchen 13.6.1898



Anl.
Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Knotenpunktsbelastungen

Abendspitze 17.00-18.00 Uhr g
Hohenbrunn-Ort g
Verkehrszahlung am 22. Mai 1996 l
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Anl.
Verkehrsuntarsuchung Hohenbrunn

Knotenpunktsbelastungen
Abendspitze 17.00-18.00 Uhr
Riemerling

Verkehrszéhlung am 22. Mai 1996

RIEMERLING

Prof.Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 13.6.1998



B 4741, Taufkirchner StrafBe
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Anl.6 : Belastungspegel fiir die B 471, Taufkirchner StraRe (oben) und
die Luitpoldst.  (unten) in Kfz/30 min.



Rosenheimer LandstraBe
Ri. Ottobrunn
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Ri. HBhenkirchen-Siegertsbrunn

Anl.7 :  Belastungspegel fiir die St 2078, Rosenheimer LandstraRe, in
Riemerling in Kfz/30 min.
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Anl. 8
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Herkunft-Ziel-Verteilung flir die B 471, Putzbrunner StraRe, nérdlich
Hohenbrunn-Dorf in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am 21. Mai 1996
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Herkunft-Ziel-Verteilung fiir den Notinger Weg, nérdlich Hohenbrunn-Dorf

in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am 21. Mai 1996

Anl. 9
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Anl. 10:

A9
Ri.Ingolstadt
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N
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——
|Putzbrunn

in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am 21. Mai 1996
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Herkunft-Ziel-Verteilung fir die Hohenbrunner StralRe, nérdlich B 471,
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Anl. 11:  Herkunft-Ziel-Verteilung fiir die B 471, Taufkirchner StralRe, westlich
Hohenbrunn-Dorf in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am 21. Mai 1996
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Anl. 12:

Hohenbrunn-Dorf in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am 21. Mai 1996

Herkunft-Ziel-Verteilung fiir die M 24, Siegertsbrunner StraRe, siidlich
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Anl. 13:  Herkunft-Ziel-Verteilung fiir die Héhenkirchener StraRe, nérdlich
Luitpoldsiedlung in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am 21. Mai 1996
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Anl. 14:  Herkunft-Ziel-Verteilung flur die LuitpoldstraRe, éstlich Bahunterflhrung

in Kfz/24

Stunden

Grundlage: Verkehrsbefragung am 21. Mai 1996




