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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn

Prognose-Nullfall 2025
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Plan

Variante 1a
Verlegung Luitpoldstral3e
Differenz zu Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn
Variante 1b
Siddumfahrung

Differenz zu Prognose-Nullfall

Prognose 2025 in 1000 Kfz/24 Std.

grun: Verkehrsabnahme
rot: Verkehrszunahme

Plan

B
. AS
"~ Hohenbrunn
»
%
=
[
3
< &
2 g o 2
[ = . ~ QO
=1 LS
0 Q w
= 2 Q&
2 : S
() Q°
«Q
-2.2 e}
_2 ]
22 22 ) 5
B 471 -
Taufki
Irchner Str, ©
¢ o
> X
.\ Hohenbrunn
; &
o
X
\’ Ottpl\as
oprunn (S)
g %
B N\
%, N\
x = %,
S > X
> 2 % WA Industriegebiet
8 X
E +45 T N2
+4.3 [}
x Siidumfahrung = . - MUN A
© 9
2 Luitpold- .
siedlung 3
o\
® ‘o | o o :
9 GE
=N
. o
»
A <| e GE 2 \'»
e
Q
i@
=

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

Miinchen

8.5.2009



s

15000

10000
5000
Kfz/24h

Beschriftung in 1000 Einheiten

L
T\

£S5
Z\2
%
S,
3
®

ovr

AS
Ottobrunn

Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Pla n

Variante 1c
Sud+Westumfahrung
Differenz zu Prognose-Nullfall
Prognose 2025 in 1000 Kfz/24 Std.

grun: Verkehrsabnahme
rot: Verkehrszunahme

AS
Hohenbrunn

X
W
o
z g
= i ~N 9
® 3 v v &
Z \x g 2§
4“) g éy
2 Q
N o
+
- N
27 27 5g |
Taufkirchner Str. "
@
Hohenbrunn
PTANR
g
o %
%
K
T 3\
S : %
. %
o "10 % ‘ @x@ _ _
Sy, 5 % Industriegebiet
D E} X
5'/5/- % ‘\'Af'\ N
@
9
- : A
w
Luitpold- 29
siedlung -
AQo\de
~ N
+ ;\9 v
GE
A «| & GE 2 \@
AN v E)’ v’?
S
€©
<

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Miinchen 8. 5.2009



Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Plan

Variante 2
Ostumfahrung
Differenz zu Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Plan

Variante 3a
Nordumfahrung (stdlich A 99)
Differenz zu Prognose-Nullfall

15000 Prognose 2025 in 1000 Kfz/24 Std.

10000
5000 .
‘\—\—\ Kfz/24h grun: Verkehrsabnahme

Beschriftung in 1000 Einheiten

rot: Verkehrszunahme

»
AS
Hohenbrunn
I
be' X
& &
o g
& 2
[0)
«Q
-2. -
=323 23
Taufkirchner Str.
Hohenbrunn
AS
Ottobrunn HN
&
()
3,
(3
2
3 kg
Ef % ! Industriegebiet
z x
3 -
=
>
g A
Q
Luitpold-
siedlung <-
.\Qo\dak
W
2 GE
A g GE =2
o]
~ AN\ ‘% \Q?
W 5
©
=

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen 15. 5.2009



Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Plan

Variante 3b
Nordumfahrung (nérdlich A 99)
Differenz zu Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Pla n

Kombination Varianten 1b und 2
Sudumfahrung + Ostumfahrung
Differenz zu Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Plan

Kombination Varianten 2 und 3a
Ostumfahrung + Nordumfahrung
Differenz zu Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn Plan

Kombination Varianten 1c und 3a
Sud+Westumfahrung + Nordumfahrung
Differenz zu Prognose-Nullfall
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Vergleich der Entlastungswirkungen

Querschnitt Analyse | Nullfall Stid/Westumfahrung | Ostumf. | Nordumfahrung Kombinationen
2008 2025 |Var.1a Var.1b Var.1c| Var.2 |Var.3a Var.3b| 1b+2 2+3a 1c+3a
Putzbrunner Str.* 8.600( 10.100( 9.900 9.700 10.000| 6.000| 6.900 6.600( 5.700 3.100 6.400
2% 4% 1%| 40%| -32% -35%| 44% 69% -37%
Taufkirchner Str.* 9.300( 11.000( 10.200 8.700 8.300| 10.700| 8.700 8.700( 8.500 8.600 5.100
1% -21% -25%| -3%| -21% -21%| -23% -22% -54%
Siegertsbrunner Str.*|  7.500( 9.600| 8.600 7.100 6.200| 5.700( 9.600 9.500| 3.800 5.800 5.400
10% -26% -35%| -41% 0 -1%| 60% -40% -44%
Notinger Weg* 4300 4.700| 4600 4.600 4.400( 4.700( 2.800 2.800| 4.600 2.700 2.600
2% 2% 6% 0| 40% -40%| -2% -43% -45%
Luitpoldstr. 3.300( 4.400 - 2100 2400 4.800 4.200 4.100{ 1.900 4.700 2.300
(Bahnunterfiihrung) 52% -45%| +9%| 5% T%| -57% +7% -48%
Dorfstrale 10.100| 12.400| 11.400 9.800 9.000| 8.200| 12.400 12.200| 6.000 8.300 8.100
8% -21% -21%| -34% 0 -2%| -52% -33% -35%
Pfarrer-Wenk-Platz 15.000| 17.800| 16.800 15.200 15.000| 13.500| 15.100 14.900( 11.200 11.100 11.000
(Summe aller Kfz) 6% -15% -16%| -24%| -15% -16%| -37% -38% -38%

*am Ortsrand Hohenbrunn

Tab. 4 :

Variante 1a
Variante 1b
Variante 1c
Variante 2

Variante 3a
Variante 3b

Vergleich der Entlastungswirkungen der untersuchten Trassenvarianten

auf Hohenbrunn-Dorf gegenuber dem Prognose-Nullfall

Verkehrsumfang 2025

= Verlegung Luitpoldstrale
= Sudumfahrung Hohenbrunn mit Anbindung an St 2078
= Sld + Westumfahrung Hohenbrunn mit Anbindung an B 471
= Ostumfahrung Hohenbrunn (ortsfern)
= Nordumfahrung Hohenbrunn stdlich A 99
= Nordumfahrung Hohenbrunn nordlich A 99

in Kfz/Tag;






